
中国经营报 CHINABUSINESSJOURNAL 编辑/张硕 张家振 制作/何春晓 校对/燕郁霞 zhangshuo@cbnet.com.cn 2022.3.14C8 车视界

原材料涨价超预期 代表委员热议动力电池供应链安全

本报实习记者 于典记者张家振

上海报道

得益于新能源汽车产销量的

爆发式增长，汽车行业对于动力电

池的需求也同样水涨船高。中国

汽车动力电池产业创新联盟发布

的数据显示，2021年我国动力电池

累计产量为 219.7GWh，同比增长

163.4%。

而在动力电池产销量大幅增

长的同时，碳酸锂等原材料价格也

由于供需错配出现了大幅上涨的

情况。上海钢联发布的最新数据

显示，截至3月9日，电池级碳酸锂

均价已突破 50 万元/吨大关，达

50.40万元/吨。

如何保障动力电池供应链安

全，促进新能源汽车产业健康发

展，成为近期市场关注的热点话

题。《中国经营报》记者在采访中了

解到，今年全国两会期间，针对动

力电池原材料价格上涨问题，代表

委员们也积极建言献策。

全国人大代表、奇瑞汽车股份

有限公司党委书记、董事长尹同跃

建议制定政策，将新能源动力电池

材料纳入国家战略储备资源管理。

全国人大代表、天齐锂业董事长蒋

卫平也认为，加快推进我国锂资源

绿色高效开发，对保障锂电产业发

展的供应链具有重要战略意义。

本报记者 尹丽梅 童海华北京报道

最近一个多月，来自于河北沧

州的动力电池回收商王骏（化名）

忙得不可开交，每天从睁眼到闭

眼，他都在留意、搜罗各地动力电

池货源信息。3 月 9 日，他再次出

门，由北到南横跨多个省市上门回

收动力电池。这只是近期动力电

池回收商的一个缩影。

“今年动力电池回收，只要有

货源我们基本上都是加价购买，并

且可以去全国各地以现金收购的

方式高价上门回收。”动力电池回

收商陈峰（化名）告诉《中国经营

报》记者，最近动力电池回收价格

上涨超过预期，几乎“一天一个

价”，有同行在观望，也有同行在以

折扣系数超过100%的“倒挂”价格

到各地抢货源。

记者注意到，受镍、钴、锂等

原材料价格大涨影响，近期动力

电池回收价格随之飙升，退役的

新能源汽车动力电池成为专业回

收企业高价抢货的“香饽饽”。据

央视财经近期报道，从去年上半

年至今，单个电池回收价格普遍

从 2 万多元涨至 3 万多元，涨幅将

近50%。

多位受访业内资深人士告诉

记者，动力电池回收价格飙升背后

最显著的原因在于上游原材料涨

价。上海钢联发布的最新数据显

示，截至3月9日，电池级碳酸锂价

格再度上涨 0.05 万元/吨，均价达

50.40万元/吨。而在今年初，电池

级碳酸锂的价格仅为30万元/吨左

右 ，2021 年 初 则 仅 为 约 5 万 元/

吨。与此同时，钴、镍等原材料价

格也出现较大幅度上涨，并且，行

业预计动力电池原材料价格将持

续上涨。动力电池回收商看到了

其中蕴藏的商机，通过将退役动力

电池处理后出售其中的贵金属材

料获利，即便因抢货回收成本增

加，但仍然有利可图。

电池级碳酸锂均价突破50万元/吨

在供需错配等因素影响下，作为

新能源汽车动力电池核心原材料的

碳酸锂价格正在持续攀升。

上海钢联发布的最新数据显示，

截至3月9日，电池级碳酸锂价格再

度上涨0.05万元/吨，均价达50.40万

元/吨。而在今年初，电池级碳酸锂

的价格仅为30万元/吨左右，2021年

初则仅为约5万元/吨。

而除了碳酸锂，动力电池的四大

主材价格均出现上涨。以三元电池的

关键成分镍为例，据生意社镍价格监

测，3月8日现货镍大幅飙涨：镍现货

价格报263783.34元/吨，较前一交易

日上涨24.92%，同比上涨109.63%。

兴业证券研究显示，从主材环节

来看，电解液、正极环节价格上涨最

为显著。2021年初至2022年2月27

日，磷酸铁锂涨幅332%，电解液价格

在六氟磷酸锂推动下上涨189%。

此外，根据Wind数据，三元正极

材料在金属价格推动下，在1年时间

内的涨幅超过100%，达到116.43%。

在原材料价格持续攀升、动力电

池厂家成本压力增大的背景下，有市

场消息称，国内多家电池厂以“不买

货、不接单”的方式对抗碳酸锂价格

暴涨。对此，多家电池厂负责人表

示，目前企业排产正常，将正常保障

下游供应。

业内分析人士指出，碳酸锂等价

格居高不下，挤压了三四梯队电池厂

拿货的信心。从成本核算的角度来

看，目前价格已达到企业的极限值，

部分铁锂厂商已经开始选择减少拿

货、减少排产量。

对此，伊维经济研究院研究部总

经理吴辉向记者表示：“长期来看，原

材料价格的持续上涨会对新能源产

业链的健康发展造成影响。电池成

本的上涨也将带动新能源汽车价格

上升，对于新能源汽车的整体销量或

将产生不利影响。同时，相关产业链

企业也会面临着成本控制的压力，致

使利润受到影响。”

而在原材料价格持续上涨的驱

动下，上游锂矿企业也在积极通过扩

产来缓解供需压力。

近日，中矿资源（002738.SZ）发

布公告称，拟通过下属全资子公司春

鹏锂业投资建设年产3.5万吨高纯锂

盐项目，总投资约10亿元。雅化集

团（002497.SZ）也在互动平台上表

示，李家沟锂矿折合氧化锂储量51

万吨，项目目前正按进度进行建设，

预计将于今年下半年投产。

供需错配带动锂价上涨

“我们现在都是建议顾客尽早

确认订单，后续价格仍有可能会进

一步上涨。”在记者实地走访过程

中，多位新能源汽车销售人员表达

了相同的看法。

据不完全统计，截至3月初，已

有至少16家新能源车企宣布调价，涉

及车型至少36款，涵盖10万元以下

及30万元以上等购车区间。其中，10

万元以下车型上调幅度较高，平均涨

价达4800元左右。

而新能源汽车涨价的矛头直指

原材料价格不断上涨，其中，动力电

池作为新能源汽车的核心部件，成

本约占整车成本的40%左右。据天

风证券测算，对于纯电动车而言，当

碳酸锂涨价至 30 万元/吨时，每辆

纯电动车的成本上涨约8000元；当

碳酸锂涨价至 40 万元/吨时，每辆

电动车成本上涨约1.1万元。

“我们认为龙头公司结合低价

长单库存以及技术进步、规模效应

能够较好地消化上游涨价压力，同

时向下游的优势议价权将及时传导

原材料涨价的压力。龙头公司亦通

过产业链布局与库存平滑价格波

动，供应链管控与成本优势进一步

凸显。”光大证券在研报中表示。

值得注意的是，在面对原材料

涨价的冲击过程中，以A00级车型

为代表的微型电动车市场受到的影

响最为明显。

据了解，A00级车市场主要价位

区间为4万~6万元，主要瞄准城镇短

途出行市场，在新能源汽车下乡活

动中扮演了重要角色，成为不少低

速电动车更安全、合规的替代者。

中汽协统计数据显示，2021年，

国内A00级乘用车市场销量达125.3

万辆，其中，新能源汽车销量为88.9

万辆，渗透率达71%。

“作为主打性价比的车型，近期

微型电动车受到的冲击较为明显。”

吴辉向记者表示，一方面，微型电动

车的消费者对于价格较为敏感，在

不提高配置的基础上提高售价，消

费者往往难以接受；另一方面，由于

动力电池在微型电动车制造成本中

的占比较高，相应受到原材料涨价

的影响也会更为明显。

全国乘用车市场信息联席会秘

书长崔东树亦表示：“电池原材料价

格上涨给小型车带来的压力较大，

以小型车为主的新能源车企会在产

品上进行升级，同时应该考虑如何

降低成本，协调资源等。”

新能源车企成本承压

据中国有色金属协会锂业

分会统计，2021 年国内碳酸锂

产量为 29.82 万吨，同比增长

59.47% ，氢 氧 化 锂 产 量 达 到

19.03万吨，同比增长105%。

事实上，我国已成为全球最

大的基础锂电材料生产国和锂

电池消费国。根据国家统计局

数据，2020 年我国锂离子电池

产量已达188.45亿只，同比增长

19.87%。

在今年两会期间，针对近

期动力电池原材料不断上涨

的问题，代表委员们也纷纷建

言献策，求解动力电池供应链

安全之策。

尹同跃指出，制造动力电池

所需的镍、钴、锂等核心材料为

稀缺资源，严重依赖进口。国外

部分国家因新能源产业蓬勃发

展，逐渐对这些资源进行管控。

针对国内动力电池产业面

临的原材料短缺等问题，尹同

跃建议国家发改委、工信部等

部委制定政策，将新能源动力

电池材料纳入国家战略储备资

源管理，设置专项基金，支持和

鼓励国内企业收购国外电池材

料资源，以确保新能源汽车供

应链安全。

另一方面，加大锂资源的开

发力度也同样重要。国泰君安

证券研报指出，电池级碳酸锂价

格快速上涨，主要是因为磷酸铁

锂厂家对碳酸锂迫切的需求，尤

其是海外储能电池领域需求激

增。但是，全球目前80%的锂矿

产能分布在海外，特别是澳大利

亚和南美等国家和地区，而且扩

产周期平均在 3~5 年，“远水不

解近渴”。

据自然资源部统计，我国四

川省境内的川西地区锂矿资源

丰富，四川省内硬岩石锂矿占全

国锂矿石资源量57%，位居全国

首位。对此，蒋卫平认为，加快

四川省内锂矿资源开发利用，是

保障国家重要战略资源供应链

安全，实现国家“双碳”目标的重

要举措。

蒋卫平指出，要加快川内锂

矿资源开发利用，借鉴海内外优

秀矿山的成功开发运营经验，推

动矿山的绿色开发，实现四川资

源优势转变为产能优势。对此，

蒋卫平提出了三点建议：第一，

建立健全矿产资源开发利用保

障性制度；第二，加强矿区基础

设施建设；第三，建立利益分享

机制。

值得注意的是，针对当前锂

价格大幅上涨的现象，有关部门

也已经开始采取行动。日前，工

信部副部长辛国斌表示，将着眼

于满足动力电池等生产需要，适

度加快国内锂、镍等资源的开发

进度，打击囤积居奇、哄抬物价

等不正当竞争行为。

辛国斌同时表示，健全动力

电池回收利用体系，支持高效拆

解、再生利用等技术攻关，不断

提高回收比率和资源利用效

率。“这些表态显示出政府稳定

上游原材料价格的决心，也凸显

出锂电回收的重要性。”光大证

券研报分析认为。

确保原材料供应安全

动力电池的“回收生意”：加价购买频现“小作坊”抢食

“2021年以来，动力电池回收

价格大幅走高，我们很多同行都没

有料到价格会涨得这么高。现在这

个行情下，从买入退役动力电池到

回收处理卖出动力电池中的金属材

料，短短几个月时间，毛利率几乎翻

倍。”陈峰近日告诉记者，受丰厚利

润刺激，目前不少动力电池回收商

都在想方设法加价抢货收购。

记者在百度搜索以及各个网

络交易平台看到，高价回收、现金

收购、上门回收、正规回收、快速

结款、价高同行40%、全国各地回

收等字眼是许多动力电池回收商

招徕货源广泛使用的关键词。

王骏告诉记者，作为动力电

池回收商重金求购退役动力电

池货源，是因为在原材料大幅涨

价的背景下，动力电池回收是

“一笔赚钱的生意”。“以前，我们

在回收动力电池时，会按照镍、

钴、锰、锂等金属材料的市场价

打折回收，现在我们往往会加价

收购，不过即便加价购买仍有不

少利润空间。”

多位业内人士在采访中亦告

诉记者，动力电池回收商加价收

购主要与原材料价格上涨有关，

近期金属价格几乎全线上涨，电

池回收价格也随之升高，这激发

了动力电池回收商的热情。

记者注意到，最近一年来新

能源电池原材料价格上涨的消息

屡屡进入大众视野。SMM 统计

数据显示，3月10日，国产电池级

碳酸锂现货报价 49.7 万元～50.5

万元/吨，现货均价单日上涨2000

元报50.1万元，突破50万元/吨的

关口。自年初至今，国产电池级

碳酸锂现货均价已累计上涨22.3

万元/吨，涨幅高达80.22%。

与此同时，钴、镍等原材料价

格也出现较大幅度上涨。

“原材料价格上涨趋势迅猛，

我国钴、镍、锰对外依存度超过

90%，未来整个动力电池的产量还

会增高，势必需要通过电池的回

收利用弥补前端资源的紧缺。”中

汽数据有限公司主管王攀此前对

记者表示，上游原材料供需矛盾

的加剧，引发产业链上下游对动

力电池回收的关注。

而除了动力电池回收商争先

抢货外，记者注意到，原材料价格

的上涨亦使得整个行业成本压力

进一步凸显，行业内企业正在通

过多种措施化解压力。

近日，宁德时代（300750.SZ）

在投资者互动平台回应投资者提

问“如何面对上游原材料价格上

涨”时表示，宁德时代已建立及时

追踪重要原材料市场供求和价格

变动的信息系统，通过多种措施

降低原材料价格及供应风险。

亿纬锂能（300014.SZ）方面则

表示，面对原材料价格上涨，公司

采取多元化的策略控制成本，包括

不断提高制造水平、与客户建立长

期协作等。同时，公司积极布局正

极材料、负极材料、隔膜、电解液以

及镍、钴、锂等上游资源，以保障公

司供应链稳定，降低原材料价格波

动对产品成本的影响。

不只动力电池厂商，车企也

在试图寻找化解原材料上涨压力

的方法。记者注意到，在 2022 年

全国两会召开期间，针对国内动

力电池产业面临的原材料短缺等

问题，全国人大代表、奇瑞汽车股

份有限公司党委书记、董事长尹

同跃建议国家发改委、工信部等

部委制定政策，将新能源动力电

池材料纳入国家战略储备资源管

理，设置专项基金，支持和鼓励国

内企业收购国外电池材料资源，

以确保新能源汽车供应链安全。

各路“买家”高价抢货

中国新能源汽车销量爆发集

中在 2015 年后，作为新能源汽车

的“心脏”，动力电池的使用年限

在5年～8年，按此推算，我国最早

投入市场的新能源汽车电池已逐

渐进入退役期。退役动力电池到

何处去，已经成为行业面临的一

道必答题。

记者了解到，动力电池回收利

用主要有两种模式：一种是直接将

电池拆解，回收其中有价值的原材

料，循环利用；另外一种是梯次利用

于其他领域，例如通信基站等。

中国汽车动力电池产业创新

联盟数据显示，2020 年我国动力

电池累计退役总量约为 20 万吨

（约25GWh），到2025年这一数字

将上升至78万吨。根据东方证券

测算，届时电池回收市场规模将

会达到370亿元。

作为一家动力电池回收公司

的负责人，赵勇（化名）明显感觉到

行业越来越热闹。“越来越多的人

意识到，动力电池回收已逐渐变成

一件比较有前景和‘钱景’的事情，

这个赛道已经越来越拥挤。”

记者注意到，近年来随着新能

源汽车产业的发展，不少市场主体

看到了商机，行业内新增了大量回

收企业。企查查数据显示，我国现

存动力电池回收相关企业 3.6 万

家。其中，2021 年一共新注册了

2.4 万家企业，同比增长 644.3%。

不过，在这之中，既存在正规军，也

存在“小作坊”及“黑户”。

值得一提的是，为引导动力

电池行业规范化发展，2018 年、

2020年、2021年，工信部先后发布

了三批《新能源汽车废旧动力蓄

电池综合利用行业规范条件》企

业名单公告，动力电池回收“正规

军”相继诞生并队伍日渐庞大，不

过，截至目前进入工信部白名单

的企业累计仅有45家。

广发证券在近期发布的研报

中分析称，动力电池回收行业目

前仍缺乏一些规范和标准，各种

各样的企业都想进来分一杯羹。

随着该领域内注册企业数量的持

续增多，僧多粥少的局面可能进

一步恶化。

“退役动力电池在回收环节

流向了‘小作坊’，也使得动力电

池回收行业处于劣币驱除良币的

风险之中。”资源强制回收产业技

术创新战略联盟秘书长何叶此前

对记者说道。

不过，2022年以来，为杜绝劣

币驱除良币的风险，国家相关部

门也在进一步对此进行规范，频

出监管“重拳”。

日前，工信部副部长辛国斌

在国新办发布会上表示，今年将

着眼于满足动力电池等生产需

要，适度加快国内锂、镍等资源的

开发进度，打击囤积居奇、哄抬物

价等不正当竞争行为。同时，将

健全动力电池回收利用体系，支

持高效拆解、再生利用等技术攻

关，不断提高回收比率和资源利

用效率。

2月10日，八部委也联合发布

了《加快推动工业资源综合利用

实施方案的通知》，其中提及，实

施废旧动力电池、废旧手机等再

生资源综合利用行业规范管理，

并针对完善废旧动力电池回收利

用体系单独作出指导说明。

业内人士认为，在国家政策

的引导下，动力电池回收行业已

处于产业规范发展的加速阶段，

未来有望能够建立起完善的废旧

动力电池回收利用体系，动力电

池回收行业有望迎来良性、稳健

发展。

野蛮生长迎监管“重拳”

上游原材料供需矛盾的加剧，引发产业链上下游对动力电池回收的关注。

退役动力电池在回收环节流向了“小作坊”，使得动力电池回收行业处于劣币驱除良币的风险之中。

在原材料大幅涨价的背景下，动力电池回收是“一笔赚钱的生意”。 本报资料室/图

动力电池回收体系建设亟须进一步规范


