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汽车消费“大礼包”再加码
本报记者夏治斌张家振上海报道

“之前就计划购车，在国家层

面最近出台购置税减半征收政策

后，很多车企也都推出了购置税全

免的‘加码’政策，让买车的想法更

加坚定了。我们还在对比，周末打

算实地去4S店看车。”6月20日，家

住上海市嘉定区的穆兰（化名）向

《中国经营报》记者表示，她购车的

预算为30万元左右，正好符合购置

税减半的政策规定，可选择的车型

也很多。

5 月 23 日，国务院常务会议提

出，将放宽汽车限购，阶段性减征

部分乘用车购置税600亿元。5月

31 日，政策细则出台，对购置时间

在6月1日至12月31日内，且单车

价格（不含增值税）不超过 30 万元

的 2.0 升及以下排量乘用车，减半

征收车辆购置税。

各地推出的汽车消费“大礼

包”也在密集落地。记者注意到，

北京、上海、广东、湖北、山东和江

西等省市纷纷出台汽车激励政

策。与此同时，国内各大车企也密

集推出购车优惠“加码”减免政策，

汽车销量开始加速回暖。

以上海汽车集团股份有限公

司（以下简称“上汽集团”）为例，公

司旗下上汽大众、名爵MG和通用

五菱等乘用车企均推出了优惠活

动，通用五菱自 6 月起更是计划发

放10亿元的购车补贴；东风汽车集

团有限公司（以下简称“东风公

司”）旗下的东风风神也推出了 10

亿元左右的预算补贴。

银河证券研报指出，伴随上海

地区复工复产有序推进，全国散发

性疫情影响减弱，行业供需两端均

明显改善，产销快速恢复。国家及

各地方政府纷纷发布扩大汽车消

费的优惠政策，呵护行业复苏，政

策效果逐步显现。

本报记者 于典石英婧

上海报道

在新能源汽车销量持

续增长的背景下，电池产业

链扩产规划加速落地，动力

电池企业加速跑马圈地，竞

逐万亿市场风口。

在此背景之下，为了实

现平台化适配度、降本增效

以及提升用户体验等，整车

企业也在积极向上游布局，

推进对动力电池技术的自

我研发和掌握。

基于此，传统车企与新

势力企业各显神通。蔚来方

面于近日宣布，计划在2024

年下半年投产新的自研电池

包。而上汽于日前发布的

“全球纯电超能跨界车”MG

MULAN，也通过上汽“魔

方”电池、高功率密度电驱等

尖端技术，带来更优异的纯

电性能体验。

对此，《中国经营报》记

者就产能规划等相关问题，采

访了多家动力电池头部企

业。蜂巢能源科技股份有限

公司（以下简称“蜂巢能源”）

相关负责人在接受记者采访

时表示：“当前全球新能源汽

车市场正在迎来爆发式增

长，对动力电池的需求规模

也将达到TWh量级，因此洞

悉行业趋势并进行提前布局

是十分必要的。今年上半年

南京、金坛三期已正式投产，

下半年遂宁、盐城、上饶等基

地有望陆续投产。随着各基

地建成投产，公司的产能将

进一步释放。”

多家车企推出10亿元购车补贴

据了解，随着上汽集团和特斯

拉等车企积极推进复工复产，上海

市的汽车产能已逐步恢复。与此

同时，除阶段性减征部分乘用车购

置税 600 亿元外，各地也在密集出

台以发放补贴、减免购置税等为主

的汽车消费刺激政策。

以湖北省为例，5月24日，湖北

省提出开展“湖北消费·汽车焕新”

活动，6月至12月，实施汽车以旧换

新专项行动，对报废或转出个人名

下湖北号牌旧车，同时在省内购买

新车并在省内上牌的个人消费者

给予补贴，所需资金由省级与各市

州财政分别负担50%。

5月29日，上海市政府发布《上

海市加快经济恢复和重振行动方

案》（以下简称“《方案》”），提出大

力促进汽车消费，年内新增非营业

性客车牌照额度 4 万个，并按照国

家政策要求阶段性减征部分乘用

车购置税。

根据《方案》，在12月31日前，

个人消费者报废或转出名下在上

海市注册登记且符合相关标准的

小客车，并购买纯电动汽车的，给

予每辆车 1 万元的财政补贴；支持

汽车租赁业态发展；完善二手车市

场主体登记注册、备案和车辆交易

登记管理规定。

6月1日，上海市嘉定区也出台

政策，鼓励各类公务用车和专用车

辆在报废更新和新增时，采购新能

源车辆；鼓励相关汽车厂商在区内

开展让利于民的促销活动，鼓励个

人消费者购买新能源汽车和燃油

车，在上海市内上牌的给予购车补

贴，车价15万元以下的给予1万元

补贴，车价15万元（含）以上的给予

2万元补贴。

6 月 15 日，东风公司还携手武

汉经开区发布鼓励汽车消费的“车

十条”，自6月13日起至年底，凡在

武汉市行政区域内购买“车谷造”

的东风系品牌汽车，上武汉市牌

照，且在武汉经开区缴纳车船税的

个人消费者，购买燃油乘用车和新

能源乘用车分别一次性给予 3000

元和5000元的政府补贴。

在浙江大学国际联合商学院

数字经济与金融创新研究中心联

席主任、研究员盘和林看来，这些

利好政策能够刺激新能源汽车市

场需求，并将产生一些提振效果，

但考虑到汽车产业上游供应链当

前还处于“供给紧平衡”状态，成

本上升可能会导致车企的利润率

下滑，所以在一定程度上也对冲

了政策利好带来的车企业绩增长

预期。

打出汽车消费“组合拳”

各大车企则是提振汽车市场消

费的主力军。记者从上汽大众方面

获悉，公司旗下的大众品牌第一时

间响应购置税减免优惠政策，宣布

旗下车型全系“加码”补贴。其中，

新途观L、途观X、途岳和新帕萨特

全免购置税，其他符合国家减免政

策的燃油车减免75%购置税。

据了解，上述政策将惠及大众

品牌众多燃油车产品，包括刚焕新

上市的新威然、凌渡L和全新途昂家

族等。“以减免75%购置税计算，部分

车型至高可享受超过2万元的政策

福利。”上汽大众相关负责人表示。

上汽大众斯柯达也在 6 月“加

码”推出了购车优惠活动，消费者

购买旗下SUV产品的购置税全免，

还有覆盖旗下全系车型的“3年8折

保值回购”，以及“首付20%起”的购

车金融政策。

“上汽通用五菱第一时间响应

国家刺激消费政策的号召，于 6 月

起发放10亿元的购车补贴，其中包

括全系购车补贴最高 2.1 万元、9.9

元下订再送交强险等活动。”上汽通

用五菱相关负责人告诉记者，“公司

推出了全系促销政策，以此提振产

业链伙伴及行业士气，助力汽车市

场消费和经济恢复稳定增长。”

“荣威RX5 PLUS是目前卖得最

好的车型之一，此前的购置税大约为

1万元，现在都是0购置税。不仅如

此，终端销售价格还能在指导价基础

上再优惠1.5万元左右。”6月15日，

一位荣威销售人员向记者表示。

记者注意到，在国家政策基础

上，思皓乘用车也决定对思皓QX、思

皓曜、思皓X8和思皓A5系列车型再

额外补贴50%购置税，用户可以全免

购置税购买思皓乘用车相关车型；同

时叠加享受金融补贴至高10000元、

置换补贴至高10000元、燃油补贴部

分车型至高5000元的购车“大礼包”。

东风风神也在国家减征购置

税的基础上“加码”优惠政策，拿出

10 亿元左右的预算补贴，推出了

“真心十亿 风神再加码”的主题优

惠政策。从今年6月1日至12月31

日，东风风神在售全系车型（含奕

炫家族的奕炫、奕炫MAX、奕炫GS

以及全新AX7马赫版）均提供“0购

置税”的特别政策。

乘联会秘书长崔东树表示：“目

前，各地积极出台地方性的车市刺激

政策，对车市复苏有一定的促进作

用。当前看，刺激政策能支撑销量回

暖，但消费者在政策启动期一般并不

着急购车，政策在今年四季度的退出

期效果可能最明显，因此目前的销量

符合政策应有的走势预期。”

车企响应“加码”补贴

对于今年上半年的车市表

现，中国汽车流通协会专家委员

会成员颜景辉告诉记者，在各种

因素影响下，车市的表现和预期

还存在差距。“总体而言，车市下

半年的表现会比上半年要更好。

很多地方都推出了汽车消费补贴

政策，各大汽车品牌也加大了优

惠力度，在政策叠加影响下可以

激发汽车市场的购买活力。”

“销量比之前明显增加了，双

休日一天就可以卖出大概30辆

车。”6月14日，位于上海市嘉定区

上汽大众某4S店的销售人员告诉

记者，“汽车销量回暖，与部分乘

用车购置税减半政策密切相关。”

对于购置税减半政策带来的

影响，上述荣威销售人员也告诉记

者，这是国家层面和车企回馈给客

户的福利。“对于终端销售来说当

然是非常好的利好政策，可以有力

促进成交。”上汽名爵MG销售人

员则告诉记者，“近期考虑买车的

明显增多了。不过，购置税减半政

策会持续半年时间，一些消费者也

可能会等到今年年底买车。”

银河证券研报指出，从国家

到地方，促进汽车消费的利好政

策接连不断，6月车市有望借力

复苏。首创证券亦有研报指出，

“4月底以来，各地推出的汽车促

销政策普遍涵盖燃油车，再叠加

600亿元规模的购置税减半政策

的后续落地，我们预计燃油车的

销量有望触底反弹。”

“按照政策的效果预计，销

量会增加200万辆。我们曾在5

月中旬预计2022年的零售销量

约为1900万辆，同比下降5%，近

期购置税减半等诸多新政策的

落地，通过下半年的努力，全年

汽车销售规模有望达到2100万

辆。”崔东树分析。

值得一提的是，为进一步激

发汽车消费新活力，工信部、农业

农村部、商务部和国家能源局等

四部门日前联合印发《关于开展

2022新能源汽车下乡活动的通

知》，提出自今年5月至12月，在

山西、吉林、江苏、浙江、河南、山

东、湖北、湖南、海南、四川和甘肃

等地，选择三四线城市、县区举办

若干场专场、巡展、企业活动。

万联证券研报指出，近期，

工信部组织新一轮新能源汽车

下乡活动，随着国家及地方陆续

出台促进新能源汽车消费的政

策，受疫情压制的需求有望得到

有效释放，预计短期新能源汽车

销量有望实现快速回升。

汽车市场加速回暖

竞逐万亿市场风口动力电池企业加速跑马圈地

随着新能源汽车市场持续发

力，动力电池赛道的成长空间也正

进一步提升。

中汽协数据显示，5 月国内新

能源汽车产销分别完成 46.6 万辆

和 44.7 万辆，环比分别增长 49.5%

和49.6%，同比均增长1.1倍。1～5

月，国内新能源汽车产销分别完成

207.1万辆和200.3万辆，同比均增

长1.1倍。

同时，据不完全统计，仅今年一

季度，国内动力电池新投建项目就有

29个，总投资金额高达3391.1亿元。

得益于需求端的带动，动力电

池装车量也一路走高。根据中国

汽车动力电池产业创新联盟的数

据，5月我国动力电池装车量共计

18.6GWh，同比增长90.3%，环比增

长 39.9%。数据显示，1～4 月全球

动力电池装车量同比增长83.4%至

122.9GWh。其中，中国企业在前

十 中 占 据 六 席 ，市 场 份 额 达 到

55.3%，持续领跑全球市场。

与此同时，受原材料上涨、需

求量激增等因素影响，越来越多的

车企为了打造更稳定的供应链体

系，纷纷通过各种方式寻求“二供”

甚至“三供”，也成为第二梯队厂商

集中扩产的重要因素。

伊维经济研究院研究部总经理吴

辉认为，随着市场规模的持续扩大，以

及车企对第二供应商的培养，第二梯

队电池企业的市场份额有望持续增

长。“目前来看还是龙头企业的份额较

高，但随着第二梯队规模效应越发明

显，相关企业将获得更多空间。”

在此背景下，电池企业的客户

规模也持续拓展。日前，搭载蜂巢

能源电芯的零跑 C01 亮相大湾区

车展。据悉，蜂巢能源今年所装配

的上市车型包括岚图 FREE、天际

汽车ME5、合众汽车哪吒V和哪吒

U等多款最新车型。

“截至目前，公司已经拿到国

内外各大主流车企近50个项目定

点，未来随着更多客户车型上市以

及公司的产能提升，将持续加大对

外部客户的供货量。”蜂巢能源相

关负责人表示，“未来，我们将基于

行业发展趋势和主机厂客户的潜

在需求，坚持聚焦战略，持续优化

经营模式，将实力转化为口碑，在

深挖现有客户资源的同时，扩大业

务覆盖范围，为更多客户提供优势

产品和服务。”

此外，在资金与需求的共同刺

激下，动力电池在技术层面的发展

不断提速。日前，国轩高科股份有

限公司（002074.SZ，以下简称“国

轩高科”）发布了360Wh/kg半固态

电池。国轩高科方面表示，半固态

电池今年将实现装车。搭载半固

态电池的车型，电池包电量达到

160kWh，续航里程长达 1000km，

车辆百公里加速时间仅3.9s。

市场持续发力

面对迫切的需求和广阔的市

场前景，各大电池企业纷纷加快了

扩产规划的落地。

相关数据显示，今年一季度，

国内动力电池新投建项目共计 29

个，总投资金额高达 3391.1 亿元，

规划动力电池产能 877GWh。与

此同时，在新一轮的扩产浪潮中，

越来越多的电池企业提出打通上

下游，建立闭环产业链。

去年底，蜂巢能源正式发布领

蜂“600”战略，提出到 2025 年实现

600GWh产能规划目标。据悉，公

司在全球布局了12大生产基地，除

了欧洲之外，在国内主要分布在长

三角、华南和西南地区。

日前，达州市人民政府与蜂巢

能源签署《蜂巢能源达州锂电零碳

产业园项目协议》，计划总投资170

亿元，在达州高新区建设磷酸铁锂

和无钴正极材料生产线，磷酸铁锂

前驱体和电解液生产线，电池回收

拆解生产线和相关配套设施。

蜂巢能源相关负责人指出，在锂

电行业，电池企业的竞争日益激烈，

所谓“得产业链者得天下”。蜂巢能

源达州锂电零碳产业园建设将依托

达州丰富的原材料以及绿电资源等

配套产业基础，持续推进项目落地。

“公司将优先推动正极材料相

关项目落地，电池项目和其他材料

项目紧随其后，最后入园回收利用

等项目，引入锂电产业园开发运营

主体、产业上下游企业及配套服务

机构等主体要素，形成一体化的链

式产业集群，实现锂电池全产业链

建设、锂钾开发、储能电池项目等

新能源领域全面开发。”蜂巢能源

方面表示。

值得注意的是，随着各家电池

企业扩产规划的陆续公布，大量锂

电项目接连落户四川，产能集中度

持续提升。

作为全国最早布局锂电行业

的省份之一，四川省在发展锂电产

业方面有着得天独厚的优势。相

关数据显示，四川已探明的锂矿资

源占世界锂矿资源的6.1%、全国的

57%，居全国之首。富集的锂矿资

源和成熟的产业体系让四川在发

展锂电项目上更具优势。

吴辉认为：“一方面是四川省政

府对于锂电产业的政策支持力度大；

另一方面是当地的要素成本较低，以

电费为例，部分地区的电价在3毛钱

一度电左右，这对于锂电产业链的企

业有较强的吸引力。同时，由于四川

水电资源丰富，绿电的使用比例更

高，相关企业也较为看重清洁能源在

用电中的占比。”

项目加速落地

电池企业风头正盛的同时，车

企也持续向上游产业链延伸。有市

场观点认为，动力电池对于电动车

的意义，不亚于发动机之于燃油车。

在蔚来近期的业绩沟通会上，

蔚来董事长、创始人、CEO李斌透

露，目前蔚来拥有超过400人组成

的电池相关团队，深入参与电池的

材料、电芯与整包设计、电池管理系

统、制造工艺等研发工作，全面建立

与增强电池体系化研发和工业化能

力。“我们相信这些投入将提升蔚来

产品的长期竞争力和盈利能力。”

事实上，加大投入动力电池相

关研究，强化车企自身护城河已成

为行业共识。据不完全统计，目前

已有29家车企以自建、合建以及入

股等方式，在动力电池产业链上强

化布局，投资金额超过5000亿元。

日前，上汽乘用车MG品牌发

布了一个新电池品牌——“魔方”电

池，并亮相了该电池的首款车型

——MG MULAN。上汽集团副总

工程师、捷能公司总经理朱军在发布

会上表示，“魔方”电池即将投入量

产，具有超低成本，以及12年100万

公里超长寿命、超长续航等特点，可

以支撑电动车跑到1000公里。

“通过引入躺式电芯，带来超

高集成度、超长寿命和‘零热失控’

安全防护三大优势。就像一副扑

克牌，原来电池包的电芯是竖着

放，现在是把电芯躺下来，占用的

空间及接触面很小，带来空间效率

的提升以及零热失控。”朱军表示。

另一方面，电池价格的上涨也

是新能源车企必须直面的挑战。如

何通过在产业链上游的布局来缓解

成本上涨压力，成为车企的共同课

题。从新能源车企毛利率表现来

看，多家车企由于原材料等因素影

响，毛利率较去年同期有所下滑。

吴辉表示：“因为电池在电动车整

体成本的占比中非常高，也是电动车

里最关键的一个零部件。近几年存在

车企由于电池供应的问题影响到生产

节奏，因而确保锂电池供应安全非常

重要。同时，为了与供应商有更好的

谈判和议价能力，车企也可以通过自

研电池技术来进一步掌握话语权。”

车企竞相入局

利好政策能够刺激新能源汽车市场需求，并将产生一些提振效果。

公司推出了全系促销政策，以此提振产业链伙伴及行业士气，助力汽车市场消费和经济恢复稳定增长。

从国家到地方，促进汽车消费的利好政策接连不断，6月车市

有望借力复苏。

在国家购置税减半政策基础上，上汽大众旗下车型全系至高可享购置税全免。图为上

汽大众位于上海市嘉定区的某4S店。 本报资料室/图


