
中汽协数据显示，9 月，新能

源汽车销量为70.8万辆，同比增长

93.9%，市场占有率达27.1%。新能

源汽车销量水涨船高，车企对产能

扩建的需求也日益急迫。

9月，赛力斯新能源汽车升级

项目官宣将入驻重庆两江新区龙

兴智能网联新能源汽车产业园，预

计于 2023 年四季度完成建设投

产，一期设计产能为 30JPH（Jobs

Per Hour，每小时产量），未来可实

现120JPH，年产能超70万台。

据悉，目前赛力斯两江智慧

工厂和赛力斯凤凰智慧工厂的

综合产能已达 30 万辆，问界汽

车现售两款车型均在上述两个

工厂进行生产。待赛力斯新能

源汽车升级项目落成，年产能将

超百万辆。

此外，广汽集团官方消息显

示，广汽乘用车杭州工厂已于9月

完成现有生产线升级改造，实现

合创汽车与广汽传祺双品牌，燃

油、纯电双车型柔性共线生产，年

产能 20 万台，合创 Z03 也将在该

工厂生产。

值得一提的是，9 月，合创汽

车交付量环比增长58.2%，创下交

付量新高。广汽传祺销量则达

3.35 万台，同比增长 46.1%。今年

1~9月，广汽传祺累计销量约26.73

万台，同比增长20.9%。

同月，恒大汽车天津工厂举行

了“恒驰5”车型的量产仪式，恒驰

汽车表示，恒驰 6 将于今年底下

线，明年上半年量产；恒驰 7 将于

明年上半年下线，明年下半年量

产。与此同时，外界传出广汽集团

有意收购恒大汽车的消息，但随后

遭到广汽集团的否认。

日前，广汽集团回应投资者提

问时表示，2021年自研电驱已小批

量投入使用，而广汽集团旗下的新

能源自主品牌埃安第二智造中心

已于 10 月初竣工投产，该智造中

心专注于制造AION Y Plus车型，

日前，该智造中心第一辆AION Y

Plus已下线。

据介绍，埃安第二智造中心可

实现多地多工厂数据互联互通，并

拥有 AI 品控系统、深度互动定制

的特点，人员效率及生产节拍提升

20%。同时，埃安第二智造中心计

划全面导入光伏、核电等清洁能

源，建成零碳工厂。导入智能照明

系统，自适应亮度调节，打造黑灯

工厂，并通过热泵余热回收等技

术，实现单车能耗降低12.4%、单车

碳排降低27%。

据悉，这是今年埃安第二次完

成产能扩建，在多班生产下，埃安

产能最高可达 60 万台，单车制造

成本可下降 10%，同时电池、电驱

等公司可实现核心零部件自研自

产，将进一步提升埃安在产业链上

的议价能力。

此前，埃安副总经理肖勇在

接受《中国经营报》记者采访时表

示，埃安第一制造中心的产能利

用率已达 160%，10 月开始，投产

的埃安第二制造中心将经历产能

爬坡的过程，预计 10 月第二制造

中心能够生产1万台车。

在资本方面，埃安A轮引战增

资项目已于9月23日结束报名摘

牌，具体的投资者仍有待官方消息。
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新能源汽车景气度持续高涨 车企竞速产能扩建

新能源车企月销再创新高

车企加速产能扩建

9月，比亚迪、埃安、合创汽车等多家新能源车企销量增长明显，新能源赛道格局正被重塑。

埃安第二智造中心已于10月初竣工投产，至此，埃安的设计产能从20万台翻倍至40万台。

小鹏汇天赵德力：飞行汽车出海 现阶段无同类竞品

出海

融资

根据《广东省“十四五”节能

减排实施方案》，到 2025 年，广东

省新能源汽车新车销量达到汽车

销售总量的 20%左右。种种利好

政策的出台正加速合资车企向新

能源赛道转型。

日产汽车公司高级副总裁山

崎庄平表示：“随着纯电动跨界

SUV车型ARIYA和全新天籁的推

出，我们期待公司业务持续复苏。”

据悉，日产e-POWER轩逸、ARI-

YA、启辰D60EV和启辰T60EV等

车型在中国市场相继推出，将进一

步加快电驱化战略的实施。而启

辰将全面转为新能源汽车公司。

具体来看，东风日产三品牌9

月销量约为8.06万台。其中，启辰

品牌车型月销再度破万，同比增长

114.3%，环比增长 33%。今年 1~9

月，东风日产累计销量约为 70.49

万台。其中，启辰品牌车型累计销

量约为7.28万台，同比增长42.4%。

此外，广汽丰田也于 10 月初

正式发布首款e-TNGA中型纯电

SUV车型bZ4X，新车共推出五大

配置版本，综合补贴后零售价

19.98 万元~28.78 万元，CLTC 工

况综合续航里程分别为 400km、

500km、560km、615km，官方称电

池组 10 年后仍可保持90%容量。

除了纯电动车型上市，广汽丰

田在氢燃料汽车赛道同步发力。9

月下旬，丰田中国透露，将通过广

汽丰田将111台完成北京2022年

冬奥会和冬残奥会服务工作的氢

燃料电池车MIRAI投入社会化运

营。据悉，该批车辆将在广州和北

京等地作为首批氢能源网约车。

而丰田第二代MIRAI氢能豪

华轿车将于今年年末以进口车方

式，导入广汽丰田渠道开启销售，

市场建议零售价为 74.8 万元起，

首批将限量引进50台。

在2022中国新能源汽车发展高

层论坛上，广汽集团副总经理 先庆

提及，要拥抱脱碳赛道，坚持打造绿

色产业链供应链。计划于2030年，

广汽集团新能源汽车占比达50%，并

将于2050年前、挑战2045年，实现

产品全生命周期的碳中和。

9 月，广汽集团旗下合资车

企广汽丰田销量约 9.6 万台，今

年 1~9 月累计销量约 76.48 万台，

同比增长 31.1%；广汽本田销量

约 6.9 万台，今年 1~9 月累计销量

约57.3万台，同比增长4.4%。

当月，广汽本田雅阁系列、皓影

系列销量分别约为2.44万台、1.16

万台，广汽丰田凯美瑞系列、雷凌系

列、威兰达、锋兰达销量分别约为

2.42万台、1.72万台、1.3万台、1.13

万台，成为广汽集团热销前十车型。

本报记者 黄琳 赵毅 深圳报道

“金九银十”的“金九”已落下

帷幕，各大车企陆续公布 9 月销

量，新能源汽车销量延续高增长态

势，尤其比亚迪汽车当月销量已突

破20万台，同比增长151.2%，再创

新高，这也是比亚迪首次新能源汽

车单月销量突破20万台。

此外，小鹏汽车、合创汽车、

埃安、赛力斯等新能源车企也陆

续公布了 9 月销量。值得一提的

是，得益于杭州工厂柔性线改造

完 成 ，合 创 汽 车 9 月 交 付 量 达

3011 台，环比增长 58.2%，这也是

合创汽车更名后首次单月交付

量破 3000 台。除此之外，埃安 9

月销量约 3 万台，也创下单月销

量新高。

除了合创汽车，赛力斯、埃安

等新能源车企也陆续扩建工厂，9

月下旬，赛力斯宣布新能源汽车升

级项目将入驻重庆两江新区龙兴

智能网联新能源汽车产业园；10月

初，埃安第二智造中心正式竣工投

产，至此，埃安的设计产能从20万

台翻倍至 40 万台。当前，车企的

产能扩建仍在加速。

9月，车市迎来传统销售旺季，

新能源车企频传捷报。当月，比亚

迪新能源乘用车销量突破 20 万

台，达20.10万台（含出口7736台），

同比增长154.3%，再次刷新历史最

高纪录。目前，比亚迪新能源汽车

累计销量已超260万台。

9 月，比亚迪宋家族销量约

4.65万台，其中出口541台；元家族

销量 2.35 万台，出口 6368 台。比

亚迪的出海计划仍在推进。近期，

比亚迪元PLUS已于泰国、老挝上

市，比亚迪与马来西亚森那美也正

式达成乘用车进口合作协议，同时

比亚迪与汽车租赁公司SIXT签署

合作协议，后者将在未来6年内向

比亚迪采购至少 10 万台新能源

车 ，包 括 目 前 在 欧 洲 推 出 的 元

PLUS。车辆将于今年第四季度开

始交付，第一阶段合作市场包括德

国、英国、法国、荷兰。

除了稳坐新能源销冠的比亚

迪，新能源自主品牌在9月同样收

获颇丰。当月，赛力斯新能源汽车

销 量 约 1.76 万 台 ，同 比 增 长

341.33%，其中问界汽车贡献最大，

当月交付量超万台，实现连续两个

月单月交付量破万台。

此外，广汽集团9月新能源汽

车产销均突破3万台，同比增长均

超120%。其中，埃安9月销量首次

突破3万台，环比增长11%，刷新该

车企单月最高销量。今年前三季

度，广汽集团累计销量超 182 万

台，其中埃安累计销量约 18.23 万

台，同比增长132.1%。

而造车新势力方面，小鹏汽车

却 出 现 9 月 交 付 量 环 比 下 降

11.6%，达8568台。在季度表现方

面，小鹏汽车三季度总交付2.96万

台，同比增长15%。今年1~9月，小

鹏汽车已累计交付9.86万台，同比

增长75%。

9月下旬，小鹏旗舰车型G9正

式上市，因配置价格问题引起市场

热议，同时小鹏汽车股价出现下

滑。对此，小鹏汽车董事长何小鹏

通过全资持有公司，从公开市场增

持小鹏汽车220万股ADS，增持金额

约合人民币2.1亿元。此次增持后，

何小鹏持股约为20.5%。小鹏汽车

对此举回应称，何小鹏对小鹏汽车

的前景及增长潜力充满信心，以及

其对公司的长期承诺。与此同时，

小鹏汽车注册资本增至300亿元。

中金公司最新报告指出，将小

鹏汽车今明两年收入预测分别下

调 7%和 17%，至 324 亿元和 692 亿

元。另今明两年非通用会计准则

纯利预测，降至亏损 76.6 亿元及

17.1 亿元。中金将小鹏 H 股股份

目标价下调至 80 港元每股，但评

级维持跑赢行业。

当前，造车新势力的股价高光

时刻已逝。“十一”期间，尽管A股

休市，但特斯拉美股已连续6个交

易日下跌，市值缩水超人民币5000

亿元；理想汽车美股跌超 14%；蔚

来汽车美股跌超 10%。另据乘联

会 数 据 ，9 月 新 势 力 零 售 份 额

13.5%，同比下降 3.4 个百分点，新

能源赛道格局正被重塑。

合资车企赛道转型

包括东风日产、广汽丰田、广汽本田等合资车企均在汽车“新四

化”的浪潮下转型新能源赛道。

9 月末，小鹏汽车董事长

何小鹏卸任小鹏汇天董事长，

同时小鹏汇天注册资本增至

3.2亿美元，引起市场关注。对

此，何小鹏回应称：“小鹏汇天

是 集 团 公 司 HT Flying Car

（Hong Kong）Limited（以下简

称“HT Flying Car”）的全资子

公司，我在HT Flying Car公司

任董事长就可以了，这样可以

加快工作效率。”

诚然，在组建团队、融资、

供应链等层面，小鹏汇天不可

忽略的一股力量正是何小鹏

及小鹏汽车。2013年，小鹏汇

天的前身东莞市汇天科技有

限 公 司（以 下 简 称“ 汇 天 科

技”）成立，一直在等待“有缘

人”青睐。2020 年夏季，何小

鹏试飞过汇天科技的飞行器

后，正式投资汇天科技，同年

12 月，“HT Flying Car”以股东

身份成立广东汇天航空航天

科技有限公司，即小鹏汇天正

式成立，成为小鹏汽车生态企

业之一。

采访中，赵德力谈及“小

鹏 汇 天 与 小 鹏 汽 车 二 者 关

系”时表示：“小鹏汇天成立

初期，需要快速组建团队、跟

供应商讲故事，如果没有小

鹏汽车，我们要做飞行汽车

是没人相信的，但背后的资

本是小鹏汽车，人家相信小

鹏汽车还不错，就愿意相信

我们。若没有小鹏汽车在背

后做价值，小鹏汇天的融资

也不会这么顺利。所以小鹏

汽车在人才招聘、研发人员

支 持 、供 应 商 谈 判 、技 术 指

导、融资等层面均给予小鹏

汇天良好的赋能。”

相应地，赵德力认为小鹏

汇天也对小鹏汽车有赋能，二

者同属于汽车领域，在品牌调

性上，小鹏汇天的飞行汽车能

提升小鹏汽车的品牌高度。

其次，小鹏汇天在飞行汽车轻

量化技术的积累也有助于提

升小鹏汽车日后的汽车轻量

化技术等。

尽管小鹏汽车对小鹏汇天

有一定的赋能，但在技术上，飞

行汽车与纯电动汽车并非同一

种事物。在小鹏汇天的飞行汽

车中，飞控和动力系统是两大

核心，但不同于小鹏汽车采用

的动力电池，小鹏汇天所需的

动力电池需要兼具能量密度高

且放电倍率大，同时，由于飞行

汽车对重量和体积的要求，小

鹏汇天采用的动力电池还需要

轻。

赵德力坦言：“在飞行汽

车赛道，小鹏汇天基本是全

栈自研，唯有‘芯片和电池’

是 小 鹏 汇 天 目 前 无 法 覆 盖

的，我们只能去找供应商。”

但在飞行汽车的赛道中，赵

德力认为国内处在技术层面

的第一梯队。

目前 ，国 内 自 动 驾 驶 的

道路权限正逐渐放开，而对

飞行汽车而言，除了自动驾

驶的权限，低空空域的试飞

权限也尤为重要，包括湖南、

四川、海南、安徽、江西等省

份正陆续全域开放低空，但

在粤港澳大湾区，低空改革

仍有待推进。

本报记者 黄琳 赵毅 广州报道

10月初，小鹏汇天第五代飞行

汽车旅航者 X2获得在迪拜开展海

外首次公开飞行许可，并在当地完

成了海外公开首飞。同时，旅航者

X2 也在迪拜举办的全球三大科技

盛 会 之 一 的 第 42 届“GITEX

GLOBAL”亮相，这对小鹏汇天飞行

汽车出海有着重要的意义。

近年来，随着飞行汽车逐渐成

为汽车投资圈的新宠儿，数据显示，

截至 2021 年，全球已有超过 200 家

企业或机构在研发飞行汽车，整个

行业融资在 20 亿美元左右。而小

鹏汇天则在2021年完成超5亿美元

A轮融资，投前估值10亿美元，创下

亚洲飞行汽车领域的融资纪录。

日前，《中国经营报》记者与小鹏

汇天创始人、总裁赵德力深入探讨有

关飞行汽车发展的话题，包括投资者

对飞行汽车的投资逻辑、飞行汽车核

心技术、小鹏汇天与小鹏汽车之间的

关系等，揭开飞行汽车的“神秘面纱”。

在更长远规划的第二个阶段，赵德力希望小鹏汇天的产品能够真正在迪拜、欧洲、美国等多地区实现销售。

深秋，旅航者X2在迪拜起飞，吸

引一众海内外关注目光，小鹏汽车副

董事长、总裁顾宏地表示：“此次旅航

者X2在迪拜进行的飞行展示，是小

鹏汇天首次走出国门、真正意义的海

外公开首飞，为我们下一代飞行汽车

的出海奠定了坚实的基础。”

在赵德力的规划中，小鹏汇天

的迪拜之行不仅将传递‘中国智造’

的声音，而且将传达给全世界一个

信息：小鹏汇天飞行汽车的海外版

图正逐步拓展，即将走入全球。

而在更长远规划的第二个阶段，

赵德力希望小鹏汇天的产品能够真正

在迪拜、欧洲、美国等多地区实现销

售，“在迪拜拿到飞行特许许可，可以

帮助小鹏汇天在其他地方拿飞行许

可，同时，此次的迪拜之行也将为小鹏

汇天日后的产品销售打开一个窗口。”

而实际上，尽管小鹏汇天已经

在思索产品销售的渠道等商业化

问题，但在许多人眼中，飞行汽车

仍是一个陌生的领域。具体而言，

飞行汽车关注度与日俱增的同时，

新能源汽车正蓬勃发展。2022 年

上半年，全球新能源汽车销量超过

422 万辆，与此同时，全球仅约有

300~400家企业在探索空中出行。

而小鹏汇天选择的路径是纯电

动垂直起降且兼顾路行的飞行汽

车，同样涉及电动化技术、自动驾驶

技术等纯电动汽车的核心技术，但

又有所差异。根据设想，小鹏汇天

的飞行汽车约有90%左右的时间在

路面开，10%左右的时间可以在天

上飞。目前旅航者X2搭配手动驾

驶和自动驾驶两种驾驶模式，采用

碳纤维结构，空机重量560公斤，可

搭载2位乘客，续航可达35分钟，最

高飞行高度1000米。

赵德力表示：“从现阶段的一些

资料和数据看，目前，这样的飞行汽

车在全球只有小鹏汇天一家在做，

没有跟我们同类型的竞争产品。”

如小鹏汇天研发的飞行汽车一

般，目前研究eVTOL（即电动垂直起

降飞行器）、电动飞机的企业致力于

解决的问题是交通日益拥堵，而他

们给出的解决方法即是空中出行。

“空中出行实际上对于很多国

家还是一片处女地，但如果能落地，

则能将传统的燃油航空电动化，降

低成本和噪音，提高安全性。”赵德

力认为，在未来10年~20年内，空中

交通，尤其是电动航空，是一大发展

趋势。

谈及投资者对飞行汽车的投资逻辑，赵德力将“信任”摆在重要的位置。

根据摩根士丹利预测，未来20

年是飞行汽车的飞速发展期，到2030

年，飞行汽车行业将形成3000亿美元

的市场规模，并在2024年增长至1.5

万亿美元。在此期间，中国或成为全

球最大的城市低空交通市场。

空中交通的前景吸引着众多车

企入局飞行汽车，包括吉利汽车、大

众汽车、广汽集团等。与此同时，9

月下旬，谷歌联合创始人拉里·佩奇

投资的飞行汽车公司 Kittyhawk 已

宣布倒闭。站在风口的飞行汽车起

伏不定，因尚未实现商业化，研发测

试等均需有足够的资金支撑。

根据麦肯锡公司今年7月的数

据显示，截至2022年6月，包括eV-

TOL 在内的航空创新领域获得的

资金总额为 150 亿美元，其中今年

上半年获得22 亿美元。

谈及飞行汽车的投资逻辑，赵德

力将“信任”摆在重要的位置，其表示：

“投资者早期都是一份信任，A轮投资

主要是看方向、团队、过去的产品和过

去的成功，小鹏汇天过去已经做了5

款产品，投资人看到了我们团队有能

力把产品造出来，就相信我们能够把

飞行汽车造出来且卖得还不错。”

值得一提的是，小鹏汇天日前已

入选独角兽企业，对此，赵德力认为：

“目前飞行汽车赛道的企业都还没有

实现商业化。基于此，评估的维度包

括公司研发的实力、公司的规模、资本

的投入、公司的产品方向等。而小鹏

汇天的产品仍是面向C端的车辆，有

无限的发展潜力。所以我认为独角兽

是对飞行汽车发展方向和现阶段小鹏

汇天的团队规模和资本规模的肯定。”

而今，小鹏汇天正在研发的是第

六代飞行汽车旅航者X3，具备电动、

智能、可垂直起降、路空一体、可折叠

变形的特性，在陆地行驶时，其更像

一款纯电动汽车。根据规划，旅航者

X3计划于2024年底、2025年初实现

交付。顾宏地透露，在今年“小鹏汽

车科技日”上，小鹏汇天将公布下一

代飞行汽车的研发进展，包括构型设

计、外观设计和空中驾驶方案等。

对于未来飞行汽车的销售，赵德

力表示，前期调研时已在思索用户画

像，并对标豪华车品牌，“若能在豪华

车市场中拿到一点点市场份额，我们

就会活得很好，这是有可能的。”

结茧

在组建团队、融资、供应链等层面，小鹏汇天不可忽略的一

股力量正是何小鹏及小鹏汽车。

埃安第二智造中心已于10月初竣工投产。 本报资料室/图


