
中国经营报 CHINABUSINESSJOURNAL 编辑/石英婧 张家振 张硕 美编/谢楠 校对/张国刚 shiyingjing@cbnet.com.cn 2022.11.7C8 车视界

半年三提取消进城限制 皮卡解禁倒计时
2025年市场需求或将达80万辆

本报记者 于典 张家振 上海报道

“如果皮卡车进城不再

受限制，我们的工作效率可

以得到大幅提高。我本身

由于工作原因要经常开着

皮卡车往返于城乡之间，皮

卡解禁也意味着以后出行

会更方便了。”从事装修工

作的李先生告诉《中国经营

报》记者。

引发李先生感慨的是，

国务院日前印发的《第十次

全国深化“放管服”改革电

视电话会议重点任务分工

方案》再次提出“推动取消

皮 卡 车 进 城 限 制 ”。 据 了

解，这已是半年内国家层面

第三次提及皮卡解禁。

“ 种 种 迹 象 似 乎 表 明 ，

皮卡即将成为高预期的蓝

海市场。”据中国汽车工业

协会（以下简称“中汽协”）

与国家信息中心联合开展

的相关课题研究预测，在政

策上实现全面解禁后，中国

皮卡市场需求到 2025 年将

达 80 万 辆 的 规 模 ，到 2030

年其年销量更有望突破 100

万辆。

随着全国各地加快落实

皮卡解禁政策，皮卡消费市

场正在被激活，销售潜力正

加速释放。在政策利好之

下，包括上汽大通、江铃汽

车、江淮汽车、郑州日产等

多家车企在加速研发、推广

皮卡相关车型，并在新能源

化方向做了相应布局。

对于皮卡新能源化发展

的趋势，上汽大通相关负责

人告诉记者：“随着当代人

的生活状态不断改变，人们

对于皮卡的需求也从工具

车逐渐向商、乘兼顾的方向

倾斜，多元化的使用场景也

使皮卡逐步向新能源化方

向转变。”

本报记者 夏治斌 石英婧

上海报道

近日，多家自主品牌车企相

继交出了第三季度成绩单，业绩

回暖成主旋律。

《中国经营报》记者了解到，

上 海 汽 车 集 团 股 份 有 限 公 司

（600104.SH，以下简称“上汽集

团”）第三季度实现营业总收入

2114.2亿元，归属于上市公司股东

的净利润 57.4 亿元；前三季度归

属于上市公司股东的净利润合计

126.5亿元，分别为55.2亿元、13.9

亿元（受二季度上海新冠肺炎疫

情影响）和57.4亿元，盈利水平有

所改善。

“公司销量、收入、利润等主

要指标已恢复至疫情前水平，继

续在行业内保持领先。”上汽集团

相关负责人表示，今年以来，公司

牢牢把握促进汽车消费政策带来

的市场恢复机遇，全力以赴保供

应、稳增长，加快步伐上新品、增

效益，整车销量自5月份起实现月

度环比“五连涨”。

安徽江淮汽车集团股份有限

公司（600418.SH，以下简称“江淮

汽车”）三季度则实现营业收入

97.71 亿 元 ，同 比 增 长 17.11% ；

前 三 季 度 江 淮 汽 车 营 业 收 入

为 275.44 亿 元 ，经 营 活 动 产 生

现金流量净额 19.93 亿元，同比

增长285.52%。

“三季度，汽车月产销快速增

长，总体呈现‘淡季不淡，旺季重

现’的态势，带动行业企稳回升。

9月，汽车产销同比继续保持快速

增长势头;购置税优惠等促消费政

策持续发力，乘用车销售已恢复

到正常状态，并呈现出快速增长

态势。”中汽协方面指出。

此前，皮卡车型被划归为轻

型普通货车，而国内大部分城市

都对货车的可行驶区域、路线、时

间进行了严格限制。而随着国内

皮卡解禁政策的持续推行，未来

皮卡或将能够在更多城市和轿车

一样自由出入城市，皮卡市场有

望迎来快速发展，成为国内车市

的新增长点。

在政策利好刺激下，皮卡销量

或将面临更大的市场空间。乘联

会皮卡市场信息联席会统计数据

显示，今年 9 月，皮卡市场共销售

4.4 万辆，同比下降 7%，环比增长

9%。而在今年 1～9 月，我国皮卡

市场总销量达到38.7万辆。

华金证券研报认为，2016年以

来，多地地方政府陆续放开皮卡进

城限制，国内皮卡市场有望迎来快

速发展。从乘用需求方面来看，皮

卡有望成为多用途乘用车，拓展到

一至三线城市消费人群，满足城市

中收入较高人群的户外活动需求。

“预计皮卡行业2025年销量有望达

到104万辆，渗透率约为3.6%。”

据中汽协副秘书长李邵华介

绍，截至10月14日，在全国337个

地级以上城市中，有285个城市实

现了皮卡解禁，解禁城市在地级以

上城市占比达84.8%。李邵华分析

认为，近期公安部制定出台了多项

重点措施并下发《关于进一步便利

货车在城市道路通行的通知》，正

对新一轮皮卡解禁产生有力推动。

对此，上汽大通相关负责人表

示：“皮卡进城解禁政策的不断推

出，代表着全面放开皮卡进城的信

号已经释放，国内皮卡市场已迈入

新阶段。近几年，皮卡解禁地区数

量逐渐增加，车辆乘用化趋势明显，

‘汽车下乡’政策带动轻型多功能车

型的需求也在显著增长。同时，各

地政策也在持续加码基建投资，带

动工程建筑行业对皮卡的需求。”

江西新能源科技职业学院新能

源汽车技术研究院院长张翔也告诉

记者，在国内皮卡市场解禁后，由于

单车售价较高，有助于提高汽车销

售额，进一步推动经济增长。“解禁

政策对于刺激汽车市场有较好的助

力作用。同时，皮卡也能给消费者

带来诸多便利，较大的空间满足了

载人和运货的双重需求。”

释放放开信号

中汽协统计数据显示，2021

年，我国皮卡产销分别完成54.7万

辆 和 55.4 万 辆 ，同 比 分 别 增 长

11.2%和12.9%，销量首次突破55万

辆大关，创下历年新高。

“相较2021年中国汽车2627.5

万辆的全年累计销量，该细分市场

距达到全球市场平均占比依然为

时尚早。”中汽协方面认为，不过，

如今我国皮卡市场已呈现出市场

供给主体、供给车型迅速增加的趋

势。“目前行业企业和新进入企业

都在纷纷布局皮卡市场。”

某品牌皮卡经销商告诉记者，

目前皮卡的主流消费群体可分为

两类，一类是对载货和载人都有需

求的车主，例如货运物流等行业从

业人员；另一类则是越野爱好者，

他们更看重皮卡车越野能力和装

载便利性。“当前，皮卡车型不再局

限于货运属性，而是呈现出多功

能、多维度需求。”

相较于过去皮卡给人较为粗

犷和耐用的形象，当前皮卡产品

正稳步向着乘用化和高端化升

级。李邵华同时表示：“皮卡解禁

对于促消费作用巨大。目前，旅

游、自驾、露营、房车、越野等消费

需求逐渐激发，皮卡解禁将给予

消费者充分的选择权，带动上下

游消费增长。另外，皮卡较好的

改装适应性可以激发汽车改装消

费的增长。”

以上汽大通旗下的上汽牛魔

王车型为例，作为一款主打越野

以及多功能的皮卡车型，配备了适

时四驱系统，同时内饰乘用化气息

浓郁。

上汽大通方面表示：“随着国

内皮卡政策的解禁，各类皮卡车型

已逐渐颠覆皮卡过去粗犷简单的

外形，不再是单纯的工具车，而是

根据用户的真实需求，被赋予了全

新的定义，逐渐向着乘用化和商用

化稳步升级。当下汽车已经进入

智能时代，皮卡用户也可以获得前

所未有的智能化用车体验。”

此外，江铃汽车也在皮卡领

域重点布局了江铃域虎 9（2022

款）、江铃域虎 7（2022 款）和宝典

（2022 款）等全新车型。据江铃汽

车相关负责人介绍，今年上市的

江铃域虎 7（2022 款）是一款商乘

两用的全能皮卡，同时还基于江

铃域虎 7 定制化改装推出了钓鱼

版、旅居版。

除了在应用场景方面增强乘

用属性外，皮卡也呈现出逐步高端

化的发展趋势。“在产品端，皮卡新

产品在外观、内饰方面已趋同于乘

用车，推出频率以及产品升级速度

同样与后者接近，智能科技配置也

获得更大范围应用。”李邵华表示，

这些均是皮卡逐渐脱离纯工具货

车属性的明显表现。

高端化趋势

值得注意的是，目前皮卡依旧

是新能源渗透率最低的车型，新能

源汽车利好的态势也在影响皮卡

行业的更迭。

在业内人士看来，对车企而

言，相较于将所有精力都投入新能

源轿车市场，在皮卡市场推出差异

化的电动产品，入局新能源细分市

场无疑是一个更明智的选择。

以吉利旗下子品牌“雷达汽

车”为例，今年9月，雷达RD6正式

量产下线并开启预售，并将于11月

9日正式上市。据介绍，雷达汽车

将专注开拓户外远行的车型，包括

中型纯电皮卡、中大型新能源皮

卡、全尺寸纯电皮卡、越野 SUV、

ATV等，新车也将涵盖纯电、超级

混动等多种动力模式。

而上汽大通同样精准洞察国

际市场及用户需求，大力拓展国

际市场。“在今年德国汉诺威车展

期间，上汽大通 T90 EV 版皮卡成

为率先进入欧洲市场的中国纯电

动皮卡车型，加快了上汽大通皮

卡迈向全球化高端市场的步伐。”

上汽大通相关负责人表示，未来

将继续面向真实的用户需求，持

续在新能源领域深耕，全面助力

“双碳”政策，推出最贴近用户真

实使用场景的、极具竞争力的新

能源皮卡车型，推动国际新能源

皮卡产品的发展。

在新能源汽车布局方面，江淮

汽车相关负责人告诉记者：“目前，

江淮新能源汽车产品已覆盖轿车、

SUV、轻卡、小卡和轻客，是唯一一

个覆盖全系新能源汽车产品出口

的中国品牌。”

在中汽协方面看来，尽管我国

皮卡产业已发展三十余载，但相比

汽车市场整体，其销量规模、普及

率仍然偏低。所以，对于这一尚属

小众的细分市场，除解禁举措对皮

卡市场潜力的释放外，其技术发展

路径、使用场景、消费群体培育等

诸多难题依旧待解。“中汽协也在

联合车企和研究机构，共同开展新

能源皮卡的技术、市场、政策等趋

势研究，希望能引导并加快皮卡产

品新能源转型进程。”

征战新能源

海外、新能源市场势头强劲

龙头车企三季度成绩单出炉 业绩回暖成主旋律

中汽协数据显示，1~9 月，

汽车产销分别完成 1963.2 万辆

和 1947 万 辆 ，同 比 分 别 增 长

7.4%和 4.4%，增速较 1~8 月扩大

2.6 个 百 分 点 和 2.7 个 百 分 点 。

其中 9 月 ，汽车产销分别完成

267.2 万辆和 261 万辆，环比分别

增长 11.5%和 9.5%，同比分别增

长 28.1%和 25.7%。

从制造端来看，国家统计局

数据显示，随着汽车产业链供应

链快速修复，三季度汽车制造业

产能利用率达到75.7%，环比回升

6.6个百分点，增加值同比由二季

度下降7.6%转为大幅增长25.4%，

对工业经济拉动作用显著。

汽车产量由二季度同比下降

8.5%转为增长31.4%，其中新能源

汽车产量持续成倍增长，三季度

增长 113.1%，较二季度加快 20.8

个百分点；基本型乘用车（轿车）、

运动型多用途乘用车（SUV）产量

分别由二季度下降 3.3%、3.2%转

为增长32.1%、38.2%。

车市整体向好的大背景下，

各车企销量回暖效果明显。上汽

集团发布的财报显示，今年第三

季度，公司实现整车销售153.6万

辆，同比增长 16.2%，环比第二季

度增长51.5%。

而稍早前发布的产销报告显

示，1~9 月，上汽集团累计销售

377万辆，同比增长4.2%。其中9

月，上汽集团整车销售51.7万辆，

创年内新高；自5月份以来，产销

回补步伐不断加快，实现环比“五

连涨”。

记者了解到，奇瑞集团前三

季度累计销售汽车 89.4 万辆，同

比增长 37.3%。9 月份，奇瑞集团

销售汽车 14.5 万辆，同比增长

92.1%，连续三个月刷新单月销量

历史纪录。“14.5 万辆的九月‘战

报’，也意味着进入下半年以来，

公司已连续第四个月单月销量突

破10万辆，连续第三次推高单月

历史销量新坐标。”奇瑞集团方面

表示。

“随着各项促消费、稳增长的

举措落地实施，汽车市场活力不

断激发，汽车产业走出低谷。”江

淮汽车相关负责人表示。数据显

示，2022年9月，江淮汽车销量为

4.77万辆，同比增长13.82%，环比

增长5.80%；1~9月累计销量37.17

万辆。

“第四季度，随着国内车市进

入传统销售旺季，叠加购置税优

惠政策等带来的促消费机遇，公

司将进一步巩固产销回补、业绩

回升的良好势头，全力冲刺全年

整车产销增长目标。”上汽集团相

关负责人表示。

东莞证券研报指出，得益于

购置税优惠等促消费政策持续显

效，汽车销量自6月起连续保持快

速增长势头，三季度总体呈现淡

季不淡态势，带动行业三季度业

绩环比改善。在国家稳经济、促

消费政策持续带动下，四季度汽

车产销有望维持较快增长，全年

有望实现稳增长目标。

产销持续回暖

近年来，新能源汽车始终保持着

高增长态势。中汽协数据显示，1~9

月，新能源汽车产销分别达到471.7

万辆和456.7万辆，同比增长1.2倍和

1.1倍，市场占有率达到23.5%。

以上汽为例，1~9月，上汽集团

新能源汽车累计销量达69.9万辆，同

比增长45.9%。其中，第三季度销售

30.6万辆，同比增长66.7%。9月销售

新能源车9.5万辆，同比增长48.5%。

具体来看，上汽乘用车9月销

售新能源车 2.4 万辆，同比增长

94.6%。上汽通用新能源车销量同

比增长 73.9%；上汽通用五菱宏光

MINIEV 继续蝉联新能源细分市

场销量冠军。

江淮汽车1~9月的纯电动乘用

车累计销量 13.7 万辆，同比增长

52.11%。9 月份，江淮汽车纯电动

乘用车销量 2.09 万辆，同比增长

45.03%，占9月份总销量的43.81%。

奇瑞集团前三季度新能源汽车

（含新能源乘用车和商用车）累计销

售18.9万辆，同比增长190.7%，9月

销售2.2万辆，同比增长135.8%。

江西新能源科技职业学院新

能源汽车技术研究院院长张翔告

诉记者，今年三季度新能源汽车的

发展势头非常好，一方面是新能源

补贴政策的支持，另一方面国家今

年还出台了众多刺激汽车消费的

政策，很多地方政府也出台了相应

的加码政策。“这对车市的刺激力

度很大，很多消费者得到实在的优

惠，愿意前来购买新能源汽车。”

面对新能源汽车市场的火爆，

各大车企纷纷加码布局。比如上汽

大通MAXUS“MIFA氢”也在9月

正式上线享道出行平台，成为国内

首款实现市场化批量运营的氢能源

MPV，仅需3～5分钟即可加满6.4kg

高压氢瓶，续航里程高达605km。

在新能源汽车发展规划上，江淮

汽车力争在“十四五”末发展成为整

车销售突破 100 万辆，销售收入达

1000 亿元的国际化汽车企业集团，

其中新能源车型达到30万辆以上。

江淮汽车相关负责人告诉记

者：“接下来，江淮汽车将下大力度

抓好技术和产品创新、营销和品牌

创新，主动服务区域协调发展，加

大合资合作力度，全力推进2022年

年度销量目标的达成以及‘十四

五’战略目标的顺利实现。”

新能源表现抢眼

中汽协数据显示，2022 年 1~9

月，汽车企业出口211.7万辆，同比

增长 55.5%。其中，新能源汽车出

口 38.9 万辆，同比增长超过 1 倍。

“随着自主品牌产品力提升，比亚

迪、蔚来等新能源品牌逐步出海，

预计出口将继续维持较高增速。”

华福证券研报指出。

“除深耕国内汽车市场外，江

淮汽车也积极落实国家‘一带一

路’倡议，持续加速国际市场的开

拓。截至目前，江淮汽车覆盖‘一

带一路’沿线国家近百个，并建立

了 19 家海外 KD 工厂，其中 15 家

在‘一带一路’沿线，有效带动了

当地经济和社会发展。”江淮汽车

表示。

目前，江淮汽车出口产品已实

现了由轻卡到重卡、轿车、SUV、皮

卡、客车以及新能源汽车的全系列

产品覆盖，满足全球用户全场景用

车需求。尤其在新能源领域，江淮

汽车成为唯一一个覆盖全系新能

源汽车产品出口的中国品牌。

与此同时，今年 1~9 月，上汽

集团海外市场累计销量达 68.8 万

辆，接近去年全年水平。第三季

度，上汽集团海外市场销售30.7万

辆，同比增长67.2%。

在不断刷新中国车企海外销

售纪录的同时，上汽集团推出“全

球纯电超能跨界车”MG MULAN，

9月份在德国、法国、英国、意大利、

西班牙、挪威、瑞典、荷兰等近20个

欧洲国家正式上市，积极助力上汽

今年在欧洲建成“首个10万辆级海

外区域市场”，下一步将全面进军

世界80多个国家，打造成为“中国

汽车工业的首款全球车”。

与此同时，今年 9 月，在全球

顶级的德国汉诺威车展上，上汽大

通MAXUS“全尺寸豪华智能纯电

MPV”MIFA 9、纯电皮卡 T90 EV

以及电动轻卡创新上市。

“随着全新产品的推出，公司

在欧洲新能源领域正不断进化发

展，产品型谱覆盖轻型商用车、

MPV、SUV、皮卡等多平台、多系

列,不断拓展包括商用车、乘用车

在内的全系列电动产品。”上汽大

通MAXUS表示。

中汽协方面预计，在稳经济、

促消费政策持续作用下，四季度汽

车产销将继续保持较快增长，新能

源汽车以及汽车出口延续良好发

展势头，全年汽车市场将实现稳增

长目标。

海外势头强劲

预计皮卡行业2025年销量有望达到104万辆。

当前，皮卡车型不再局限于货运属性，而是呈现出多功能、多维度需求。

目前皮卡依旧是新能源渗透率最低的车型，新能源汽车利好的态势也在影响皮卡行业的更迭。

上汽大通MAXUS推出国产越野皮卡——上汽牛魔王，基于强大的原车性能，能够更好地适应

各种野外路况。 本报资料室/图


