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市场竞争日趋激烈的新能源汽

车生产及充电赛道，依然吸引着各路

“新玩家”不断入局。

日前，二手车经销商开心汽车

（Kaixin Auto Holdings，KXIN.US）宣

布 已 和 MORNING STAR AUTO

INC.股东签署了并购协议，将增发1

亿股普通股收购其 100%股权。据

悉，后者全资拥有无锡茂林斯达科技

有限责任公司（以下简称“茂林斯

达”）和河南御捷时代汽车有限公司

（以下简称“御捷汽车”），茂林斯达则

是朋克电动汽车（POCCO EV）的生

产和经销商。

开心汽车方面表示，收购完成

后，开心汽车将拥有朋克电动汽车全

部资产和全部业务，实现新能源造车

模式的转型。开心汽车董事长兼

CEO 林明军也表示：“目前，中国电

动汽车正处于发展强劲的时间周期，

开心汽车必须加速并购和加大投入，

以便快速抢占市场份额。”

无独有偶，有“插座一哥”之称的

公牛集团股份有限公司（以下简称

“公牛集团”，603195.SH）也正加速跨

入新能源汽车充电赛道。今年以来，

公司旗下的安全直流桩、电瓶车充电

桩等已陆续上市。而早在 2021 年 6

月，公牛集团就推出了多款安全充电

桩、安全随车充等产品。

公牛集团相关负责人在接受《中

国经营报》记者采访时表示，新能源

汽车充电桩、充电枪业务本质上属于

电连接领域，与公牛集团传统业务的

优势高度匹配。“公牛集团将牢牢抓

住新能源充电产业发展的黄金时期，

将新能源电连接业务上升为集团重

要战略并发力布局。”

对此，江西新能源科技职业学院

新能源汽车技术研究院院长张翔告诉

记者，目前新能源汽车市场虽然竞争

激烈，但还是不断吸引着“新玩家”进

入。“一方面是由于部分公司原有业务

表现不佳，想切换新赛道；另一方面则

是因为新能源汽车市场销售火热，也

是资本市场关注的热点话题，进入这

一赛道后容易获得更多的资源。”
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开心汽车公牛集团跨界入局 新能源汽车市场“内卷”升级

岚图汽车CEO卢放谈新能源汽车电动架构：“吹牛的多，落地的少”

《中国经营报》：ESSA原生

智能电动架构的研发投入是非

常大的，岚图汽车在技术研发方

面的资金和人力投入方面有没

有压力？募集资金会有多大比

例用于技术研发和相关技术人

员的培养？

卢放：岚图汽车是东风公

司全力打造的高端新能源汽车

品牌，是东风公司科技创新“跃

迁行动”的先锋力量，是东风公

司向卓越科技企业转型的重要

实践。岚图汽车坚持“把创新

发展的主动权牢牢掌握在自己

手中”的技术发展理念，通过科

技创新不断提升发展独立性、

自主性、安全性，引领汽车行业

电动化、智能化转型升级。

人才是第一资源。目前，岚

图汽车研发人员占员工总人数

的38%，研发团队所占比例位列

新造车企业第一。核心研发领

域人员同比去年 10 月增长了

73%，团队平均年龄 32.6 岁，硕

士研究生及以上学历占比38%。

创新是第一动力。从2020

年至今，我们在不到三年的时

间里，已累计申请专利 1771

件。其中包括发明专利 1450

件，已授权308件，平均每年申

报专利近 600 件，专利增长速

度处于新能源行业第一位。

此次募集的资金会有很

大一部分用于核心技术的再

研发，我们也会根据市场的需

求不断调整研发投入比例。

在未来一段时间里，我们还会

在智能化方面不断加大资金

投入，同时也会加强这方面的

人员招募以及培养力度，持续

构建岚图汽车的技术领先优

势，进一步带动智能汽车产业

的发展。

未来，中国汽车产业一定要

“走出去”，“走出去”的核心基础

是应用中国自己的核心技术，所

以未来我们还会持续加大在自

主技术研发方面的投入。

《中国经营报》：据了解，岚

图汽车本轮融资近50亿元，融资

后市场估值近300亿元。能否介

绍一下具体情况？岚图汽车吸

引投资方投资的原因有哪些？

卢放：岚图汽车本轮融资

的投资方共有10家，由具有战

略协同的央企国家队和大型国

有金融机构联合领投，国有资

本、地方国资、产业及民营资

本积极跟投，东风公司同步跟

进。本轮融资后，东风公司持

股 78.88% ，投 资 者 持 股

12.37%，岚图汽车员工持股平

台持股8.75%。

在当前国际经济形势严峻、

多种不利因素叠加的复杂环境

下，汽车及零部件行业投融资难

度增大，但岚图汽车成功融资近

50 亿元，体现了一级市场投资

者对于岚图汽车投资价值的充

分认可与充足信心，也说明岚图

汽车在高端智能电动汽车这一

赛道上具有超强的实力和独特

优势。

领先的技术实力、完善的

产品布局和强大的全球化竞争

力也为岚图汽车融资成功提供

了强力支撑。在产品布局方

面，岚图汽车基于ESSA原生智

能电动架构，在不到三年的时

间里已形成了横跨 SUV、MPV

和轿车三大品类的产品布局，

成为中国新能源市场上第一个

完成轿车、SUV和MPV全品类

布局的品牌。为了满足不同细

分市场的需求，我们推出产品

的节奏也和市场发展情况高度

匹配。

《中国经营报》：目前，国内

新能源汽车市场竞争很激烈，

ESSA+SOA智能电动仿生体主

要赋能一些高端产品，未来公司

是否会考虑推出一些中低端产

品以扩大市场占有率？汽车行

业面临的动力电池涨价和芯片

短缺等问题，对岚图汽车有哪些

短期和中长期的影响？

卢放：岚图汽车是东风公

司面向中国汽车工业下一个50

年打造的自主高端新能源品

牌，在电动化和智能化赛道上

具备领先优势。岚图汽车的定

位是高端智慧电动品牌，我们

希望通过推出高端产品为用户

带来更优的智能出行体验。

此外，无论是ESSA原生智

能电动架构，还是中央集中式

SOA 电子电气架构，都可以向

行业开放，如果其他品牌想用，

我们也可以提供支持。这两种

架构都具备高度的灵活性，也

能够满足多种级别汽车的开发

需求。

关于动力电池涨价和芯片

短缺问题，这也是我国新能源

汽车产业在蓬勃发展的同时需

要解决的问题，供需关系也会

受到影响。但这只是暂时性的

问题，未来一定会得到解决，在

问题解决之后用户也将成为受

益者。

融资助力核心技术研发

在新能源汽车渗透率逐步提高

的大背景下，各路资本正进一步争抢

新能源汽车市场“蛋糕”。

近年来，我国新能源汽车市场规

模不断扩大，渗透率也在稳步提高。

乘联会最新统计数据显示，1～10

月，我国新能源汽车产销量分别累计

达到518.9万辆和443.2万辆，分别较

2021年同期增加117.4%和107.5%。

乘联会秘书长崔东树表示，近几

年，我国新能源汽车渗透率提升明

显。今年 9 月，渗透率达到 31.8%的

历史高位，10月则继续保持突破30%

的良好状态。

在销售火热的大背景下，各路资

本也开始加速涌入新能源汽车市

场。日前，开心汽车宣布将转战新能

源汽车赛道，投身到新能源汽车整车

制造和销售中。

资料显示，开心汽车为国内第二

家成功上市的二手车经销企业。早

在2021年8月，开心汽车就宣布成立

新能源汽车部门，总部设在安徽省宿

州市，并组建了新能源汽车研发、生

产和营销等团队。

同样是在2021年8月，开心汽车

方面表示，将通过发行新股收购御捷

汽车100%股权。朋克电动汽车曾是

御捷汽车旗下的电动汽车品牌，产品

包括朋克多多和朋克美美，主打纯电

微型车市场。

而随着并购茂林斯达和御捷汽

车 100%股权落地，也意味着开心汽

车正式进入了新能源汽车造车领域。

此外，公牛集团也早就开始了在

新能源汽车充电领域的布局。在日

前召开的公牛集团2022年第三季度

业绩说明会上，公牛集团方面表示，

公司已完成新能源汽车充电枪、桩主

流产品系列的布局。

相关资料显示，公牛集团目前已

基本实现了从低功率到大功率充电

产 品 的 全 覆 盖 ，交 流 、直 流 以 及

120kW、240kW产品都已完成布局并

顺利上市。“在未来发展方面，预期今

年的既定目标可以顺利完成；长期来

看，市场表现出来的增长态势非常

好。新能源作为重要的战略方向之

一，公司会继续大力投入和发展。”公

牛集团方面表示。

对于各路资本涌入新能源汽车

领域的原因，国信证券方面分析认

为，目前我国中低端新能源汽车市场

空间大、竞品相对较少，伴随着三四

线城市新能源汽车加速渗透，将呈现

出较大的结构化成长空间。

盘古智库高级研究员江瀚也告

诉记者，当前，新能源汽车行业面临

着最大的“风口”，也是各路资本最

关注的领域之一。“所以，跨界进入

新能源汽车行业的企业会越来越

多，都希望抢占新能源汽车行业发

展机遇，获得更多的市场机会和盈

利空间。”

各路资本争相入局

在业内人士看来，尽管资

本正不断涌入新能源汽车生产

制造领域，但对于跨界入局的

企业而言，往往会面临着较高

的资金门槛和技术壁垒。

新入局企业的资金和技术

储备如何，对于新能源汽车产

品落地而言至关重要。以传统

车企布局新能源汽车品牌为

例，东风汽车集团有限公司打

造的高端新能源汽车品牌岚图

汽车和上汽集团（600104.SH)

打造的高端新能源汽车品牌智

己汽车都投入了大量的资金成

本和研发力量。

11月18日，岚图汽车方面

宣布已完成A轮引战融资协议

签署和交割，本轮融资近50亿

元，融资后市场估值近 300 亿

元。本轮融资资金将用于支撑

岚图技术研发、营销投入、数字

化体系建设、生产能力建设等

与岚图主营业务经营及拓展相

关事宜。

智己汽车也在今年 8 月

完 成 了 首 轮 约 30 亿 元 的 融

资。对此，张翔告诉记者，高

成本是“新玩家”跨界进入新

能源汽车领域需要面对的首

要问题。“相关企业跨界进入

新能源汽车行业，必须要清

晰 认 识 到 市 场 竞 争 非 常 残

酷，未来或许只有少数车企

能生存下来。”

除面临较高的资金门槛

外，资本跨界进入新能源汽车

行业还需要面对激烈的市场竞

争和较高的技术要求。

国信证券研报分析认为，

当前汽车智能化（智能驾驶、

智能座舱）的落地方式与盈利

模式尚未成熟；汽车电动化

（电池、电机、电控）的技术原

理趋于同质，想要做出差异化

亮点需要较高的研发效率、较

强的成本控制与较深的技术

积累。

江瀚也告诉记者，隔行如

隔山。对于跨界入局新能源汽

车领域的“新玩家”而言，如果

没有足够多的经验和技术优

势，也没有足够的市场开拓经

验，贸然进入会面临着一定的

风险。

跨越资金技术壁垒

在高门槛和激烈的市场

竞争等多重背景下，技术实力

的创新仍然是影响跨界进入

新能源汽车行业成功与否的

重要因素。

以公牛集团涉足的充电桩

业务为例，目前困扰行业发展

的核心痛点在于充电速度过

慢。资料显示，交流慢充和直

流快充是目前新能源汽车充电

的主要方式。广发证券研报分

析指出，针对新能源汽车交流

慢充模式充电慢的痛点，目前

除增设充电桩外还有大功率充

电模式。不过，密集建设大功

率充电桩或对国内配电网带来

压力。

“电动车的无序充电行为

往往与电网日常负荷曲线高

度重合，充电负荷和配电网

原始负荷早晚叠加形成负荷

双高峰。相较普通充电桩，

大功率充电桩造成负荷峰值

进一步增加，峰谷差进一步

加剧。”广发证券方面进一步

表示。

对此，公牛集团相关负责

人告诉记者：“公牛集团作为

行业的第三方参与品牌，基于

多年来在电连接领域积累的

技术优势及新能源充电研发

能力的不断强化，并利用有效

的产品策划方法论对用户需

求进行深入洞察，充电枪、桩

产品线得到了快速丰富且适

配绝大多数新能源车型。同

时，公司与行业标委会及协会

进行积极交流，为行业发展做

出应有的贡献。”

“未来，公牛集团将会继续

发挥产品、供应链、营销、品牌

等方面的综合优势，围绕用户

未被满足的需求和痛点进行产

品创新，持续构建广泛可及的

销售体系。”公牛集团相关负责

人进一步告诉记者，“通过自研

自制严格把控产品质量，运用

精益思想指导供应链与营销各

个环节，我们希望将公牛品牌

与过硬的产品送到千家万户，

为用户提供安全、舒适的用电

体验。”

江瀚告诉记者，公牛集团

进军新能源汽车充电行业，实

际上也是在不断进行尝试。张

翔也表示，相关企业跨界布局

新能源汽车充电桩业务，需要

持续保持技术创新优势，紧跟

技术发展趋势。

“跨界进入新能源汽车行

业还需要大量的资金投入。

公 牛 集 团 作 为 充 电 桩 制 造

商，需要扩大市场规模，形成

规模效应才能在激烈的市场

竞争环境中获得更好发展。”

张翔进一步表示，如果要专

注于充电桩业务，企业需要

在交流慢充、直流快充和超

高压充电等方面进行全方位

布局，一旦这一领域获得相

关政策支持，可以迅速抓住

市场发展机遇。

求解创新发展之道

本报记者 张家振 武汉报道

“很多所谓的电动架构，吹牛的

多，落地的少。”日前，岚图汽车CEO

卢放表示，电动架构是新能源汽车的

发展基石，国内开发电动架构的热潮

在几年前就开始了，但时至今日，真

正搭载全新架构的量产车型依然很

少，原因不外乎开发周期长、资金投

入大、工作量巨大。

作为“造车国家队”的一员和

东风汽车集团有限公司（以下简称

“东风公司”）旗下的高端新能源汽

车品牌，岚图汽车正进入全新发展

阶段。11 月 18 日，岚图汽车方面宣

布，已完成 A 轮引战融资协议签署

和交割，本轮融资近 50 亿元，融资

后市场估值近 300 亿元，是中国新

能源汽车行业迄今规模最大的首

轮融资。

据介绍，本轮融资资金将用于支

撑岚图汽车技术研发、营销投入、数

字化体系建设、生产能力建设等与主

营业务经营及拓展相关事宜。本轮

融资后，岚图汽车将视具体情况启动

后续轮次的融资工作。

在核心技术研发方面，岚图汽

车方面在此前举办的岚图科技日

上正式对外发布了具有正向开发、

软硬兼修等特点的 ESSA+SOA 智

能电动仿生体，可为用户提供智慧

电动汽车解决方案。对于该架构

的核心优势以及未来的技术研发

计划等问题，卢放日前在接受包括

《中国经营报》在内的记者专访时

做了详细解答。

《中国经营报》：岚图汽车此次发

布的ESSA+SOA智能电动仿生体和其

他车企的平台和架构有什么不同？你刚

才提到“很多所谓的电动架构，吹牛的

多，落地的少”，岚图汽车ESSA+SOA智

能电动仿生体具有哪些核心优势？

卢放：岚图汽车此次发布的智能

电动仿生体由ESSA原生智能电动架

构和中央集中式SOA电子电气架构

组成，拥有非常多的独特性和行业领

先性。

比如，ESSA 原生智能电动架构

是目前行业内唯一一个基于纯电

平台开发的兼容多动力系统的架

构，可以兼容纯电动、增程电动、智

能多模多种动力方案。面向未来，

我们还预留了氢燃料电池动力解决

方案。

可以说，ESSA 原生智能电动架

构真正基于电池、电机、电驱动去做

架构开发，与传统燃油车的架构和油

改电架构相比设计思路完全不同。

另外，ESSA 原生智能电动架构具备

高扩展性，不仅全面覆盖轿车、SUV、

MPV、跨界等车型的开发，还能实现

同一平台衍生多种造型风格、多种乘

坐空间的车型。

在软件架构方面，岚图汽车的

中央集中式 SOA 电子电气架构在

行业里是绝对领先的。首先，在物

理形态上，岚图汽车的架构由中央

集中控制器和四个 VIU（区域控制

器）组成，可把软件从硬件中完全

解耦出来。目前来看，行业里很多

人都说自己的架构是 SOA 架构，

比如只在驾驶座舱域做了软件解

耦，但真正做到全域解耦并实现中

央集中式的，岚图汽车是国内首家

车企。

在硬件形态上，我们的中央集中

式SOA电子电气架构和其他车企有

非常大的区别，现在行业流行的方案

还都停留在三个 VIU 架构，但岚图

汽车已经跨越到中央集中控制的状

态。另外，我们把软件服务化，从硬

件中解耦出来，给用户提供了非常多

的自定义场景可能性。

《中国经营报》：对于用户而言，

岚图汽车的ESSA+SOA智能电动仿

生体在具备上述优势的同时，能为用

户带来哪些更为直观的使用体验，真

正实现汽车的千人千面？

卢放：ESSA+SOA 智能电动仿

生体实现了尖峰性能，软硬兼修，

最大程度地解决了新能源汽车在

电气化和智能化两方面所面临的

问题。

中央集中式SOA电子电气架构

为岚图汽车旗下车型构建了高级的

智能化神经系统，是由岚图汽车自

主研发的、行业首个应用中央智慧

大脑 OIB 的中央集中式 SOA 电子

电气架构。

通过这一架构，用户可以自定义

一些场景，增加应用程序，带来更个

性化的用车体验。岚图汽车将进行

更多的开放共创，让更多用户和合作

伙伴加入到开发者平台中来，为汽车

带来更多的可能性，以促进中国汽车

市场进步，为用户提供领先于其他汽

车市场的使用体验。

此外，ESSA 原生智能电动架构

还是一个开放式架构，可以平台共

享。开发者生态可以让更多的用户

甚至更多的合作伙伴参与到岚图汽

车的车型开发中来，甚至是在量产

车交付给用户后也能进行共创和开

发，真正实现汽车的千人千面、真正

实现“软件定义汽车”，把车辆定义

权交给用户，助力整个中国新能源

汽车行业发展。

把车辆定义权交给用户

渗透率突破30%大关

在销售火热的大背景下，各路资

本也开始加速涌入新能源汽车

市场。

资本跨界进入新能源汽车行业还需要面对激烈的市场竞争和较高的技术要求。

相关企业跨界布局新能源汽车充电桩业务，需要持续保持技术创新优势，紧跟技术发展趋势。

开心汽车与茂林斯达签署全面战略合作协议，以加速实现新能源造车模式的转型。 本报资料室/图


