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聚丙烯产能集中释放 高端产品仍存缺口

阶段性过剩隐现

随着聚丙烯装置生产能力的增加，未来我国聚丙烯的自给率将

持续提升，但结构性过剩问题仍然存在。

行业利润下滑

2023年春节后，PP市场将进入需求淡季，全年行情或延续低迷走势。

业内人士分析认为，我国聚丙

烯行业将进入优胜劣汰的大整合

阶段。聚丙烯行业发展不断往多

元化、产业布局一体化方向发展，

行业话语权竞争更加激烈。

苏芬芬向记者表示，随着聚丙

烯产能扩张，原料多样化格局也逐

渐形成，但中低端产品竞争激烈，尤

其是煤制烯烃、丙烷脱氢等系列产

品低价货源冲击市场，加剧市场低

端产品同质化，而高端产品受供需

缺口影响，仍需要部分依赖进口。

“未来我国聚丙烯行业仍向多

元化，产业链一体化方向发展，后

续新增生产企业的装置产能扩大，

且生产出的产品比较多样化。”苏

芬芬告诉记者，比如中景石化二期

总产能达120万吨，广东石化50万

吨/年产能，未来新增装置产能多在

30万～60万吨/年。中景石化采用

多元共聚聚丙烯技术，可以生产高

抗冲聚丙烯，填补我国高端聚丙烯

的产能缺口。未来高端聚丙烯供应

压力较大，生产企业为了自身生存，

应布局高端产品，不断创新提升行

业竞争力。

在滕美霞看来，国内竞争日趋

激烈，对市场价格上行也形成抑制。

从2023年投产时间来看，春节过后

市场新增供应量较大，加之春节前后

下游整体开工率较低，一季度整体承

压较大，价格也难有亮眼的表现。未

来行业产能利用率将有所下降，预计

聚丙烯的产量增长率低于产能。随

着国内技术的发展和产品品质的不

断提升，聚丙烯自给率仍将维持在高

水平，出口量持续增长。聚丙烯表观

消费量虽然难以跟进供应量的增幅，

但增长是必然的。

滕美霞认为，未来聚丙烯行业

竞争日趋激烈，产能结构性过剩的

趋势愈加明显，企业应当研发更加

高端的产品，以此满足下游领域的

不同需求。

本报记者 陈家运 北京报道

2023 年，聚丙烯（PP）行业或

将迎来“扩能潮”。

金联创数据显示，2022年，聚

丙烯投产装置总产能为300万吨，

广东石化、海南炼化、京博中聚新

材料等企业产能均延迟到2023年

1月投产（待定），初步计算2023年

预投产产能或达1150万吨。

金联创聚丙烯分析师苏芬芬

在接受《中国经营报》记者采访时

表示，随着聚丙烯产能增加，未来

我国聚丙烯自给率将持续提升，但

结构性供应过剩及高端产品供应

不足的问题仍然存在。

聚丙烯是全球第二大通用合成

树脂，占合成树脂总消费量的30%

左右，在汽车、家用电器、电子、包装

及建材家具等领域广泛应用。

2023 年，国内多个聚丙烯项

目计划投产，预计聚丙烯产能将

会出现阶段性过剩。

2022年12月20日，海南炼化

100万吨/年乙烯项目首套工艺装

置 20 万吨/年气相法聚丙烯装置

顺利打通全流程，产出合格产

品。此后不久，2022 年 12 月 28

日，海南炼化百万吨乙烯项目年

产30万吨环管法聚丙烯装置顺利

打通全流程，产出合格产品。

此外，东华能源（002221.SZ）

已经实现丙烯产能180万吨/年、聚

丙烯产能近200万吨/年。东华能

源规划未来5年，将在广东茂名等

地再新增400万吨聚丙烯产能。其

中，茂名基地正在建设60万吨/年

PDH（丙烷脱氢制丙烯）、40万吨/

年PP、20万吨/年合成氨及配套设

施，2022年底建成投产；第二套60

万吨/年PDH、两套40 万吨/年PP

能评和环评指标已取得。

据金联创统计，2018～2022

年，中国聚丙烯产能延续增长趋

势 ，年 平 均 增 长 率 为 10.27% 。

2018年的增长率为3.03%，是近5

年最低的一年。最高的一年为

2020年，增长率为16.78%，当年新

增产能为400万吨，其余年份增长

率均在 10%以上。2022 年，聚丙

烯投产装置总产能为300万吨，广

东石化、宁夏宝丰、京博中聚新材

料、中化弘润等企业均延迟到

2023年投产，初步计算2023年预

投产产能达1150万吨。

一位聚丙烯企业人士告诉记

者，近年来，国内多个聚丙烯项目

集中投产，但市场短期需求乏力，

预计将面临产能过剩局面。但

是，从中长期需求端分析，聚丙烯

从净进口转化为净出口，从全球

来看并没有过剩。随着需求复

苏，稳增长等政策发力，汽车、地

产、家电等领域需求有望提升，行

业整体走势向好。

苏芬芬向记者表示，2023年，

聚丙烯市场将进入新一轮的产能

扩张期，市场供应有望大幅增长；

与此同时，受各种因素扰动，国内

需求已经显现出增长乏力的趋

势。在此大背景下，聚丙烯市场将

逐步进入供需失衡的局面，2023年

聚丙烯价格大概率普遍下滑。

苏芬芬认为，随着聚丙烯装

置生产能力的增加，未来我国聚

丙烯的自给率将持续提升，但结

构性过剩问题仍然存在。一方

面，低端通用型产品过剩；另一方

面，一些高端共聚聚丙烯、膜级聚

丙烯及纤维料仍将以进口产品为

主，未来国内通用聚丙烯的竞争

将进一步加剧。

受成本高企、需求疲软等因素

影响，2022年前三季度聚丙烯行业

相关上市公司的业绩普遍下滑。

其中，东华能源 2022 年前三

季度实现营业收入为220.09亿元，

同比增长 2.58%；归属于上市公司

股东的净利润为1.59亿元，同比减

少 84.48% 。 此 外 ，上 海 石 化

（600688.SH）2022年前三季度实现

归母净利润亏损 20.03 亿元，同比

止盈转亏；茂化实华（000637.SZ）

实现归母净利润464.64万元，同比

减少86.79%。

对于净利润下滑的原因，东华

能源方面表示，受到地缘政治不

稳定因素影响，原材料价格持续

高位运行，造成生产成本大幅度

增加。同时，需求端受制于全球

经济下行压力等因素影响，盈利

水平阶段性下降。

金联创塑料分析师滕美霞向

记者表示，2022 年以来，PP 生产

企业的利润表现并不乐观。其

中，油制法PP在2022年初尚有利

润，但后来由于油价高企且居高

震荡，油制法 PP 的利润出现亏

损。煤制法 PP 则受益于煤炭保

供稳价措施，亏损逐渐减小。同

时，2022年海外经济衰退，出口订

单回落明显，“金九银十”好转迹

象并未出现。

在高成本、弱需求、负利润之

下，2022 年国内聚丙烯企业开工

率降低，年内产量增幅远低于产

能增幅。据涂多多统计，2022 年

国内聚丙烯企业月度平均开工率

为 81.08%，较 2021 年的 88.9%下

降了 7.82%。主要原因是 2022 年

前三季度油制、煤制、丙烷制聚丙

烯的利润亏损，企业开工率出现

小幅下降。

滕美霞预测，2023 年春节后，

PP 市场将进入需求淡季，全年行

情或延续低迷走势。3～5月，部分

企业计划检修或提振市场心态。

6～7月，需求相对减弱，价格以下

探为主。自8月中下旬开始，PP行

情逐渐转暖，接下来的“金九银十”

将带来下半年需求的繁荣，预计年

内的次高峰将维持在 9～10 月。

11～12月，随着电商节的来临，或

将带动一波需求补仓，但其余时间

内若无宏观利好消息提振，市场将

难涨易跌。

高端产品仍存缺口

聚丙烯行业竞争日趋激烈，产能结构性过剩的趋势愈加明显，企业应当研发更加高端的产品。

2023年，聚丙烯市场将进入新一轮的产能扩张期。图为辽阳石化30万吨高性能聚丙烯项目中交现场。 视觉中国/图

在多数情况下，环境振动和噪

声都存在一定危害，噪声污染防治

亦被列为21世纪环境污染控制的

主要课题之一。

随着居民生活水平的提高，对

“宁静”生活的向往日益增长，环境

噪声成为环境投诉的焦点问题，其

污染评估和治理工程也再次成为

环保产业发展的热点。另外，城市

轨道交通运行造成的噪声与振动

越来越受到大众的关注，对减振降

噪的效果也提出了更高要求。

据《国民经济和社会发展第十

四个五年规划和2035年远景目标

纲要》等政策文件，预计未来较长

的一段时间内，城市轨道交通领域

仍将保持较大的投资规模和投资

强度。同时，修订完成的《噪声污

染防治法》已于2022年6月正式实

施，噪声与振动控制的市场需求将

进一步扩大。

招股书内容显示，据国家城市

轨道交通、市郊（域）铁路和城际铁

路的发展规划，以及线路采用钢弹

簧浮置板作为减振降噪措施的占

比和目前市场公开价格进行测算，

预计“十四五”期间，钢弹簧浮置板

的市场空间在 57 亿~102 亿元之

间，国内城市轨道交通减振降噪市

场预计将得到较大的增长。

此外，由减振降噪技术发展驱

动，各类新材料、新工艺将不断出现

和应用，既激发了存量市场的巨大

升级潜力，也将孕育新的市场需求。

在此背景下，近年九州一轨引

入重要股东、积极完善营销网络和

对接资本市场。

2016 年至今，九州一轨通过

增资扩股和老股转让等方式引入

了多家重要股东，并在其支持下，

将业务拓展到全国 30 多个城市，

将产品扩展至预制式钢弹簧浮置

板、声屏障、隔离式高弹性减振垫、

重型调频钢轨耗能装置等领域。

同时，九州一轨在北京总部设

立销售管理部，在全国主要省会城

市建立了营销网络，针对“甲控”和

“甲控乙供”等不同客户采取不同

的销售策略，积极开拓市场；对部

分市场区域，则聘请第三方公司协

助进行市场推广。

此次九州一轨募资用于研产

销相关项目建设，也将有助于拓展

公司业务版图，提高产品技术水

平；满足下游对轨道交通智慧运维

产品及服务的需要，提升公司的盈

利能力和综合竞争力；拓展延伸现

有销售服务网络，提升公司市场份

额；优化公司财务结构，满足未来

业务增长的资金需求。

九州一轨深耕减振降噪市场 声学环保产业前景可期
在环境噪声与振动污染防治

领域深耕多年后，北京九州一轨环

境科技股份有限公司（以下简称

“九州一轨”）也在资本市场迎来收

获期。

九州一轨本次拟公开发行股

票不超过 3757 万股，预计募资 6.6

亿元用于旗下噪声与振动综合控

制产研基地建设项目、城轨基础设

施智慧运维技术与装备研发及产

业化项目、营销及服务网络建设项

目及补充运营资金。

招股书内容显示，九州一轨主

营环境噪声与振动污染防治，经过

10多年的发展和积累，已成为国内

城市轨道交通减振降噪领域中规

模较大的企业之一，市场覆盖率超

30%。同时，公司以研发创新为驱

动力，伴随下游行业快速发展，2019

年～2021 年的营收和净利润分别

实现28%和38%的年均复合增长。

九州一轨表示，未来公司将致

力于成为声音解构者，通过物理防

治方法解决声音有害源；通过24小

时监测手段运用声音诊断、解决轨

道病害；用主动干预方式营造良好

的声环境。

九州一轨前身系 2010 年成立

的“九州一轨有限”，为推动“阻尼

钢弹簧浮置板道床隔振系统”科

技成果转化、打破外资公司在我

国城市轨道交通减振降噪领域的

技术壁垒而设立。

作为环境噪声与振动污染防

治综合服务商，九州一轨长期专注

于减振降噪相关的技术开发、产品

研制、工程设计、检测评估、项目服

务和轨道智慧运维与病害治理。

报告期内（2019 年~2022 年上

半年），九州一轨依托于对轨道减

振降噪领域技术的多年积累，形成

一系列融合客户业务特点的轨道

减振降噪综合治理方案，并具备了

关键的核心设备和管理信息系

统。同时，公司还提供项目实施中

售前、售中、售后全过程服务，涉及

技术咨询、方案设计、设计联络、生

产制造、工厂检验、出厂验收、物流

供货、现场服务和质量验证等。

按应用场景分，九州一轨产品

主要应用于城市轨道交通的噪声

与振动治理、TOD 上盖噪声与振

动治理、轨道的运维与病害治理、

市域（郊）铁路的噪声与振动治理

等领域。

目前，九州一轨已在国内建立

起了完善的营销网络和售后服务体

系，旗下拥有2家全资子公司（九州

投资、河南陆创）、2 家控股子公司

（九州一轨广州公司、徐州晟顺）、1

家参股公司（九州铁物）和1家分支

机构。

招股书内容显示，截至 2022

年末，九州一轨产品和服务已经

应用于北京、上海、天津、重庆、广

州、杭州、郑州、成都、西安、深圳、

青岛等 30 多个城市的 100 多个

轨道交通建设项目，市场覆盖率

超30%。

2019 年~2021 年，九州一轨营

收分别为 2.39 亿元、3.43 亿元和

3.92亿元，归母净利润分别为3575

万元、6149万元和6770万元。营收

和归母净利润的年复合增长率分别

达28%和38%。

专注减振降噪

减振降噪是城市轨道交通建

设的重要环节，从本世纪初“钢弹

簧隔振浮置道床技术”由德国企业

引入中国后，国内企业就面临着如

何突破技术壁垒的问题。

九州一轨坚持自主创新，将最

为核心的设计环节和产品关键生产

环节以及外协加工产品的质量控

制、产品成套装配等核心环节在公

司内部完成，将部分低附加值、工艺

简单的非关键生产环节交由外部委

外加工。该“两头在内、中间在外”

的业务模式，助力公司集中资源于

技术研究、产品开发和市场推广等

影响企业竞争力的关键环节。

与此同时，九州一轨重视产学

研结合，分别与北京交通大学合作

成立轨道交通振动与噪声控制实

验室，与石家庄铁道大学合作成立

产学研合作基地。

九州一轨依托自身技术积累，

聚焦应用场景并把握用户需求和

行业发展趋势，开展对轮轨关系、

结构振动传播特性等问题的深入

研究。报告期内，其研发投入分别

为 1421 万元、2119 万元、2441 万元

和1051万元，占当期营收比分别为

5.9%、6.2%、6.2%和23%。

九州一轨推出了一系列具有

自主知识产权的系列产品和综合

治理方案，如“自主创新阻尼弹簧

浮置道床”、“唧筒式阻尼结构”和

“预制板浮置减振道床”等多项创

新技术，突破了国外技术壁垒，并

获得多方认可。

公司相关技术与产品已广泛

应用于多个城市轨道交通线路、

TOD上盖开发、民用建筑与工业企

业的减振降噪治理和城市轨道智

慧运维与病害治理等领域。

市场前景向好

坚持自主创新

广告


