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党的二十大报告提出，加快实

施创新驱动发展战略，加快实现高

水平科技自立自强。以国家战略需

求为导向，集聚力量进行原创性引

领性科技攻关，坚决打赢关键核心

技术攻坚战。

中国新能源汽车产业正在成为

世界汽车业的创新策源地，作为新能

源汽车“心脏”的动力电池正在成为创

新聚集点。多元化电池技术发展路线

将补充、丰富新能源电池市场发展。

近日，在电池材料创新领域，钠

离子电池成为动力电池行业“新

宠”，大众思皓、宁德时代、比亚迪等

多家企业释放了钠离子电池“上车”

的规划以及量产能力，钠离子电池

商业化进程正在提速。

鉴于越来越多的厂商开始披露

旗下钠离子电池产品的性能指标，钠

离子电池正负极材料、电解液等产业

链也初步形成，行业内认为，2023年

将是钠离子电池产业化“元年”。不

过，由于现阶段钠离子电池能量密度

低，且还不具备规模效应，车企更有

意愿在低端车型上采用钠离子电池。

“从成本来说，钠离子电池比锂

离子电池（以下简称‘锂电池’）的成

本要低很多。从矿产资源的获取渠

道来说，钠离子电池原材料的获取难

度要远比锂电池的锂矿获取难度低

得多。但是从性能上来说，目前钠离

子电池的能量密度远不如磷酸铁锂，

还需要进一步提升。”千门基金总经

理宣继游告诉《中国经营报》记者。

良好的财务表现是支撑创新研

发的基石。康林松表示，多年来，奔

驰持续不断深入在华本土研发布

局。“不久前，我们在中国总部所在

地北京成立了新的研发中心。去

年，我们还成立了聚焦数字领域的

上海研发中心，进一步丰富了我们

的在华研发网络。这些举措使得我

们在中国的研发团队进一步扩大，

我们在华的研发能力也得到了进一

步增强。”康林松补充道。

而对于奔驰中国的研发体系

对奔驰在全球的研发布局有怎样

的贡献，康林松也分享了自己的看

法：“中国研发已成为梅赛德斯-

奔驰全球研发网络中至关重要的

组成部分，中国本土研发并不仅仅

服务于中国市场的需求，更是‘汲

中国灵感，为全球创新’的典范。”

据悉，奔驰和中国科技公司合作推

出的导航系统也深受全球用户的

欢迎。

对于中国市场对梅赛德斯-奔

驰年度财报的利润贡献占比，梅赛

德斯-奔驰集团股份公司董事会成

员 、首 席 财 务 官 文 海 铎（Harald

Wilhelm）也进一步作了解读：“去年

我们在中国的总体销量略有下降，

但我们的盈利情况不管是在中国市

场还是全球其他市场都有较好的表

现。作为整体运营升级和改进的一

部分，我们为单个产品和地区都设

定了盈利目标。因此，综合考量全

球范围内的销量和盈利情况，我们

仍处于一个非常好的水平，同时我

们也在全球范围内各个市场保持了

一个很好的多样化平衡。”

未来，奔驰将如何保持这一良

好态势？文海铎表示，中国是奔驰

最大的市场，也是最重要的市场。

2023 年，中国市场将迎来稳步恢

复。奔驰相信凭借将在中国推出的

富有吸引力的车型阵容和持续深入

的本土化布局，将抓住在中国市场

进一步发展的机遇。

谈及对于 2023 年的挑战和展

望，康林松首先感谢了中国团队在

2022 年的优异表现：“得益于我们

中国团队的努力，我们度过了富有

挑战性的 2022 年。如果没有他们

所表现出的韧性和高灵活度，我认

为我们不会在今天可以向大家分享

如此出色的业绩表现。再次向我们

的中国团队表示感谢。”
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钠电池商业化提速：最快2023年量产 与锂电池竞争江湖地位

进入2023年，钠离子电池产业

化明显提速。日前，大众思皓花仙

子进行了钠离子电池装车试验，续

航里程为252公里。

据悉，思皓花仙子应用蜂窝电

池技术的钠离子电池包由中科海钠

提供，该产品具有长寿命、宽温区、高

功率三大优势。公开资料显示，中科

海纳是我国首家专注于钠离子电池

研发与生产的高新技术企业。

无独有偶，宁德时代、比亚迪

也都释放了关于钠离子电池装车

消息。《中国经营报》记者了解到，

宁德时代今年将会正式量产钠离

子电池，将率先应用在 A00 级车

上，首款车是上汽科莱威改款，项

目已经定点。

作为行业第一个吃螃蟹的人，

宁德时代于2021年7月率先推出第

一代钠离子电池，电芯单体能量密

度达到 160Wh/kg，创下全球最高

水平。宁德时代第二代钠离子电池

电 芯 单 体 能 量 密 度 有 望 达 到

200Wh/kg。

多家媒体报道，根据比亚迪会

议纪要，比亚迪钠离子电池会在今

年第二季度率先在A00级车型海鸥

上装车，续航里程300km，钠离子电

池版预计售价6万元。不过，比亚迪

否认了这一消息。

比亚迪会议纪要显示，锂价只

要在20万元以上，比亚迪就会做钠

离子电池，用在续航低的车型，作为

对锂电池的补充。

蜂巢能源第二代钠离子电池产

品正在开发，预计2023年第一季度

完 成 设 计 定 型 ，能 量 密 度 为

135Wh/kg，2023年第四季度计划完

成 160Wh/kg 的钠离子电池开发，

预计循环寿命超过2000周。

近日，欣旺达在投资者互动平

台表示，公司目前正在进行钠离子

电池的开发工作，整体产品的开发

进度符合我们的预期。根据此前披

露的消息，欣旺达钠离子电池样品

已经在进行测试验证，具体上市计

划会根据客户需求确定。

据不完全统计，目前，中科海

钠、华阳股份、鹏辉能源、多氟多、孚

能科技、欣旺达、美联新材已公开宣

称最快将在 2023 年以后形成钠离

子电池量产能力。

钠离子电池成新宠

奔驰康林松：中国研发为全球创新提供灵感
本报记者 张硕 北京报道

在全球通胀压力以及汽车产业

原材料价格上涨等诸多挑战下，梅

赛德斯-奔驰通过进一步聚焦豪华

乘用车、轻型商务车业务以及降本，

2022 年交出了一份堪称行业样本

的业绩答卷。

“中国正逐渐成为一个领先的

创新中心，不只是在电动汽车领域，

对全球汽车行业都是如此。2023

年，我们将继续在中国新能源市场

推出一系列纯电车型。近日，全新

EQS SUV将在中国上市。随后，我

们计划在今年晚些时候在中国生产

全新EQE纯电SUV。”

近日, 梅赛德斯-奔驰发布财

报，在产品销量稳步提升以及严格

的成本措施下，实现营业收入1500

亿欧元，相较去年同期增长12%，息

税前利润达到 205 亿欧元，相较去

年 同 期 的 160 亿 欧 元 显 著 增 长

28%。此外，乘用车业务调整后销

售利润率达14.6%，创下了集团135

年来的历史新高。财报发布会后，

梅赛德斯-奔驰集团股份公司董事

会主席康林松（Ola K llenius）围绕

产品布局规划、本土研发、财务表

现、业务重心等中国市场热点话题

接受了《中国经营报》等国内媒体记

者的采访。

“在今年的上海车展上，我们

也会带来一款‘至臻豪华’纯电车

型——梅赛德斯-迈巴赫EQS纯电

SUV，这款车型对中国的高端豪华

车客户来说将会非常具有吸引力。”

对于 2023 年中国市场新能源产品

的规划，康林松除了介绍能越野的

全新EQS SUV以及EQE纯电SUV

的上市计划，还分享了即将在上海

车展亮相的迈巴赫纯电产品。

业内人士认为，在戴姆勒卡车

业务拆分后的首个完整财年，面对

各种挑战，梅赛德斯-奔驰集团坚

定推进自身转型。强劲的 2022 财

年业绩表现凸显了集团盈利能力

的进一步提高，也证明了转型方向

取得了阶段性的成果。对此，康林

松也表示：“我们对梅赛德斯-奔驰

进行了重新规划，成为了一家盈利

能力更强的企业，这也得益于专注

于打造令人向往的座驾、严格的盈

利及成本管理。宏观经济及全球

局势虽然无法掌控，但2022财年很

好地证明了我们正在朝着正确的

方向稳步迈进。”

中国研发在奔驰全球研发网络中扮演举足轻重的角色

绿色可持续发展需要生态

产品的支撑。

2019 年奔驰提出了“2039

愿景”，内容包括：最晚到 2039

年实现乘用车新车产品阵容在

车辆整个生命周期内的碳中和

（部分通过碳补偿实现），涵盖生

产、产品、供应链等整个价值链

的各个环节。而为了全力推进

“2039 愿景”在华落地，奔驰已

经开始在中国市场深度布局。

基于上述背景，康林松从几

个维度分享了奔驰的发展框架：

“2023年，我们将在中国市场推出

一系列全新产品。我们的明星产

品之一长轴距GLC SUV，将迎来

全新车型换代。电动车型方面，

我们还将陆续推出 EQS 纯电

SUV 和 EQE 纯电 SUV，梅赛德

斯-迈巴赫EQS纯电SUV也将在

今年的上海车展上亮相。同时，

我们还将继续和本土经销商伙伴

密切合作，更好地满足客户的需

求。‘客户为先’的经营理念将会

在中国持续深化。在发力新产品

和新技术的同时，我们也将更深

入地打造和运营梅赛德斯-奔驰

在华客户社群。”

此外，记者了解到，在奔驰看

来，中国是全球发展最快、规模最

大的新能源汽车市场。2022年，

即使面临一些挑战，中国新能源

汽车市场仍然保持了非常强劲的

发展势头。与此同时，奔驰认为，

聚焦到电动车细分领域，在中国，

当前竞争比较激烈的主要是在价

格区间30万元以下的细分市场，

而40万元以上新能源细分市场

的发展速度还没有那么快。奔驰

相信，高端豪华新能源汽车市场

是一个潜力很大的细分市场，充

满了各种机遇。奔驰致力于在这

一细分市场进一步深耕细作、推

出新产品，更好地满足市场及消

费者的需求。

资料显示，自2025年起，基

于 下 一 代 模 块 化 架 构 平 台

（MMA）打造的新生代豪华车型

和基于MB.EA纯电平台打造的

核心豪华车型也将在北京奔驰投

产。而在这个全新纯电平台的助

力下，奔驰在纯电动车领域更高

端的发展将有更好的发挥空间。

资料显示，梅赛德斯-奔驰

正稳步将绿色转型融入价值链

的各个环节，其中也包括绿色金

融和绿色零售。去年 11 月，梅

赛德斯-奔驰成功发行首只绿

色熊猫债券。此债券是梅赛德

斯-奔驰在欧洲市场以外发行

的首只绿色债券，同时，梅赛德

斯-奔驰也是首个在中国发行

绿色熊猫债券的汽车企业。

值得一提的是，自2007年梅

赛德斯-奔驰迈出在华企业社会

责任实践第一步，16年来，梅赛德

斯-奔驰通过在环境保护、驾驶文

化、教育支持、文化艺术以及社会

关爱等领域不断为中国的可持续

发展贡献力量。截至2022年底，

梅赛德斯-奔驰星愿基金已累计

投资超过3.2亿元人民币。

高端豪华电动车市场未来可期

尽管锂电池具有安全性高、

循环寿命长、资源储量丰富等诸

多优势，但要想发挥成本优势，

必须达到一定规模。

现阶段，由于上游材料突破

没有达到预期，钠离子电池性价

比没有锂电池高。比亚迪对此

的判断是，若 2023 年锂电池价

格进一步下降，钠离子电池的性

价比会更低。

更深的原因是钠离子电池

尚未形成成熟的产业链。中国

汽车动力电池创新联盟副秘书

长王子冬举例，目前钠离子电池

负极成本，是现在国内三元正极

材料价格的 3~5 倍。这是因为

目前作为钠离子电池负极的硬

碳大部分还需要进口。

“到2023~2025年如果没有

超预期的产能贡献，当锂的成本

降到接近 20 万元/吨的时候，

（钠离子电池）优势也不会明显，

所以对于钠离子电池的态度也

是 要 边 走 边 看 。 但 当 2024~

2025 年锂价还在 40 万元/吨的

高位，钠离子电池就有窗口期去

玩。”比亚迪在会议纪要中指出。

在最近的一次新能源电池

峰会上，深圳市研一新材料有限

责任公司董事长兼总裁岳敏在

演讲中指出，“现在钠离子电池

非常热，钠离子电池会是锂电之

后率先产业化的电池，但其本身

还有很多问题需要解决，产业化

不像期待的这么乐观。”

“如果钠离子电池三年内还

起不来，将会大大影响产业化步

伐。因为现在锂价这么高，钠离

子电池如果还起不来，当锂价格

降至15万元/吨以内，钠离子电

池发展会受影响。”岳敏表示。

进入 2023 年，锂价较 2022

年 60 万元/吨的天价有明显回

落。中国科学院院士、中国电动

汽车百人会副理事长欧阳明高

预测，“锂价今年下半年会进一

步回归到35万~40万元/吨。今

后比较合理的价格平衡点可能

在20万元/吨。”

若是锂价逐渐降低到 20

万元/吨，而钠离子电池因未

实现批量化生产无法达成规

模化效应带来的降本，就会陷

入比较尴尬的境地。只有等

规模化之后，其成本才会显著

低于锂电池。

规模化生产尚需时日

占领技术创新高地

成本优势、性能优势、储量丰富是

钠离子电池近年来走红的重要原因。

成本方面，据中科海钠测算，当

超过100GWh的大规模生产实现后，

每生产1GWh钠离子电池的直接材

料成本比磷酸铁锂电池低30%~40%。

性能上，钠离子电池相较锂电

池拥有更快的充电速度，更宽的工

作温度范围，以及更好的安全性。

蜂巢能源技术中心副主任高飞

指出，钠离子电池的低温性能非常

好，目前蜂巢能源研发的钠离子电

池在-20℃下，3C（30A的电流充放

电）放电，容量保持率可以达到97%。

充电速度方面，据宁德时代提供

的数据，其研发的第一代钠离子电池

常温下充电15分钟，电量可达80%以

上；而中科海钠制造的钠离子电池则

能够在12分钟内充电至90%。

至于安全，蜂巢能源试验结果

是，钠离子电池安全性明显优于锂

电池，200℃热箱和针刺均不爆炸，

不起火，也不冒烟。

值得一提的是，钠离子电池与

锂电池可以快速切换产线。据宁德

时代研究院副院长黄起森介绍，在

制造工艺方面，钠离子电池可以实

现与锂电池生产设备、工艺的完美

兼容，产线可进行快速切换，完成产

能快速布局。

另外，相比锂电池，资源储量也

是钠离子电池的优势。美国地质调

查局数据显示，2021年全球锂金属

资源量约为8900万吨，2021年全球

锂金属储量约 2200 万吨，智利、澳

大 利 亚 、阿 根 廷 储 量 合 计 占 比

78%。虽然锂资源总量丰富，但分

布不均，导致我国锂资源严重依赖

进口，面临着原材料卡脖子的风

险。但钠资源则不存在这一风险。

钠资源不仅总量丰富，而且全球分

布都较分散，在矿石、盐湖、海水中

均有广泛的分布。

不过，钠离子电池也并非全能

选手，相比锂电池，它的劣势是能量

密度低，当前的钠离子电池更适合

搭载在追求更低成本，而非高续航

的A0级小车型。

“我们判断钠离子电池在新能

源汽车的市场应用将从A00级电动

车开始，这也是我们选择思皓花仙

子这样的车型进行装车试验的原

因，等到钠离子电池技术和性能进

一步成熟后，则可以顺势应用在中

大型电动车上。”思皓新能源相关负

责人表示。

成本比锂电池更低

多家企业宣称，最快将在2023年以后形成钠离子电池量产能力。

钠离子电池在新能源汽车的市场应用将从A00级电动车开始。

只有等规模化之后，钠离子电池成本才会显著低于锂电池。

2023年将是钠离子电池产业化“元年”，图为钠离子电池生产线。 陈茂利/摄影

康林松表示，梅赛德斯-奔驰与中国的合作将更加深远，未来亦将更加宽广。 受访企业/图
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