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2023 年春天，汽车市场的变

革迎面而来。首当其冲地，包括小

鹏汽车、阿维塔汽车、丰田汽车等

各大车企开启高层人事调整，进而

对组织架构、产品规划、技术路线

等多维度进行调整。

与此同时，一场无声的竞争已

在车企间悄然展开。除了价格战，

自 1 月下旬至今，包括长安汽车、

比亚迪、广汽本田等多家车企均已

发布新车型，同时，小鹏汽车、广汽

集团旗下多家车企等已透露今年

多款车型上市计划。显然，抢占更

大的市场份额成为车企2023年的

目标之一。

变革与竞争交织的背后，车企

对销量的渴望愈发明显。为助力

经济复苏，汽车行业相关利好政策

接连发布，从产业链发展的金融扶

持政策到消费者购车补贴政策，新

能源汽车赛道愈发为各大车企所

追逐，汽车市场格局正在被重塑。

车企竞争更趋激烈 市场格局悄然重塑
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2月下旬，广汽本田首款搭载

第四代 i-MMD 混动系统的电驱

混动 SUV，即 ZR-V 致在 e：HEV

正式上市发售，共推 4 个版本，售

价区间为 17.99 万～22.89 万元。

一 同 上 市 的 ZR- V 致 在

240TURBO 科技版售价 16.49 万

元。与此同时，广汽集团旗下自

主品牌广汽传祺全新一代传祺

GS3 影速开启预售，预售价格为

8.8万～11.2万元。

实际上，广汽本田、广汽传祺

发布的新车型只是当前各大车企

新车上市计划的缩影。随着汽车

消费市场逐渐复苏，不同技术路线

下的新车型层出不穷，覆盖万元级

别市场到30万元级别市场。

具体到各家车企，广汽集团

公布2023新车型计划。自主品牌

广汽埃安今年将密集推出多款新

品，除了 AION 系列的年款，旗下

高端品牌昊铂 Hyper 系列将有三

款新车型上市，包括此前已亮相

的 纯 电 超 跑 Hyper SSR、Hyper

GT。另一自主品牌广汽传祺今

年计划推出 1 款全新车型、2 款

PHEV车型。

合资品牌方面，广汽本田已发

布 ZR- V 致 在 e：HEV 和 型 格

HATCHBACK，并将于年内上市

更多车型。广汽丰田则预计2023

年发布并升级12款双擎产品，实现

TNGA车型全系电混化，首批2款

车型锋兰达及凌尚将采用全新第

五代智能电混双擎技术；纯电领

域，bZ 品牌将导入一款由广汽集

团、丰田和广汽丰田共同开发的新

车型。

此外，在 2023 长安汽车全球

伙伴大会上，长安汽车发布了

2023 年新车规划，年内将陆续投

放深蓝S7、C236、览拓者EV、阿维

塔E12等多款车型，并打造新主流

电 动 OX 序 列 。 其 中 ，UNI- V

iDD、CS75PLUS iDD 已于 2 月正

式上市，长安逸达将于今年一季度

完成上市。2023 年，长安汽车计

划全年产销280万辆。

新能源汽车方面，比亚迪新车

型秦PLUS DM-i 2023冠军版已于

2月正式上市。同时，比亚迪专业个

性化全新“F”品牌也有新消息，该品

牌产品矩阵将涵盖跑车、越野、轿跑

等多个品类。首款产品将聚焦越野

领域，于2023年内推出。

小鹏汽车则计划在年内推出

2 款新车型，分别是内部代号 F30

的 SUV 车型和内部代号 H93 的

MPV 车型，同时对现有三款车型

改款升级。

等：排队待上市的新车型

随着汽车消费市场逐渐复苏，不同技术路线下的新车型层出不穷，覆盖万元级别市场到30万元级别市场。

全国人大代表冯兴亚：
提高国产芯片的应用率
本报记者 黄琳 赵毅 深圳报道

近日，《中国经营报》记者获悉，

全国人大代表，广汽集团党委副书

记、总经理冯兴亚提交了7项建议，

围绕汽车消费、国产芯片应用、新能

源汽车换电模式、智能驾驶汽车发

展等内容，聚焦汽车行业热点领域。

2022 年 12 月，中央经济工作

会议强调要把恢复和扩大消费摆

在优先位置，而提振汽车消费对

经济复苏、促进生产和就业、推动

产业升级转型具有重要意义。

步入 2023 年，经济复苏与高

质量发展成为社会经济发展焦

点，但汽车消费却整体疲软，补贴

及减税政策大面积退坡，消费者

对大宗商品的消费欲望尚未恢

复。同时，二手车流通和报废机

动车回收的循环消费拉动不足，

市场潜力有待激发。

对此，冯兴亚建议国补政策向

需求侧战略转型，对新能源汽车消

费实施持续补贴、直接将优惠补贴

给消费者，并延续汽车购置税减免

政策；同时优化汽车限购措施，推

动汽车消费由购买管理向使用管

理转变，并加快推动二手车市场走

向成熟，健全报废机动车回收利用

体系，促进汽车循环流通。

2月，广汽集团旗下子公司销

量回升。广汽埃安当月销量超 3

万辆，同比增长 253%，环比增长

195%；1～2月累计销量40292辆，

同比增长 64%。值得一提的是，2

月下旬，中国驻哥斯达黎加大使

汤恒在当地大型车展上，将一台

AION V Plus 赠予哥斯达黎加第

一副总统斯蒂芬·布伦纳·内比格

作为公务用车使用，引起市场关

注。根据规划，广汽埃安将力争

在 2025 年实现全球产销突破 100

万辆，2030年产销突破150万辆。

此外，广汽丰田2月销量突破

6万辆，同比增长26.2%。其中智能

电混双擎车型销量约2.1万辆，占

比超 30%。第八代凯美瑞累计销

量破百万辆。此前，广汽集团发布

“万亿广汽1578发展纲要”，将全面

发力整车转型升级、零部件强链延

链、商贸与出行智慧化、能源及生

态赋能、国际化勇毅前行5大增量，

力争2030年实现营收1万亿元。

而汽车消费市场的发展需要

完备的产业链体系保障。当前，

随着新一轮科技革命和产业变革

的兴起，芯片已成为全球汽车产

业竞争和产业生态创新重构的核

心。近两年，芯片产业的整体短

缺情况有所缓解，但算力和稳定

性高的车规级芯片国产化率仍较

低。芯片产业链发展结构失衡，

国产化应用体量不足、拉动效应

不高，国产芯片的整体配套保障

仍有待提升，标准体系仍需完善。

为解决汽车行业芯片“卡脖

子”难题，冯兴亚建议大力提高国

产芯片的应用率。一是从政策层

面加快引导产业转型，推动“卡脖

子”及高端芯片的研发及应用，并

加大政策刺激力度，在芯片的研

发端、应用端以及汽车消费端等

多方面研究和出台针对国产芯片

全产业链条的鼓励措施。二是加

速完善汽车芯片的配套措施，健

全汽车芯片应用保障机制、完善

细分领域技术规范和测试标准。

值得一提的是，在2022年全国

两会期间，广汽集团董事长曾庆洪

也曾就行业“缺芯”问题提出相关建

议。而今年全国两会，冯兴亚再度

围绕芯片发展提出相关建议。近年

来，广汽集团围绕汽车产业“强链、

补链、延链、扩链”频频布局产业链，

加强在芯片领域的布局，通过广汽

资本布局粤芯半导体、地平线、宸境

科技等芯片、智能网联新能源领域

重点企业，助力供应链自主可控以

及产业链上下游协同效应发挥。目

前，埃安与地平线正基于包括征程5

在内的全系列征程芯片探讨合作。

产业链联动 提振汽车消费

随着新能源汽车快速发展，

“补电难、充电难”等问题越发得到

重视。换电模式作为新能源汽车

主要补能模式之一，具备明显优

势。目前国内换电模式仍处于起

步阶段，规划布局整体落后，换电

车型研发投入较少，换电站建设成

本高，电池标准规格不一，资源共

享缺乏基础等问题尚待解决。

“建议加快全国换电模式推

广的整体布局，研究出台各类对

换电模式支持的扶持政策，扶持

奖励汽车企业推出换电车型、加

大车电分离政策鼓励，在国家取

消新能源汽车购置税免征政策

后，针对换电车型免征电池部分

的购置税。”冯兴亚提出建议，由

政府牵头组织企业或行业协会加

速统一电池标准，并同步开展公

共领域车辆换电试点，在电池规

格与换电站标准上统一先行先

试，推动汽车电池全面标准化快

速落地。

同时，步入智能化竞争下半

场，智能网联技术的快速迭代及

产业发展，发展智能驾驶汽车包

括自动驾驶汽车对促进产业转型

升级具有重大战略意义。当前，

国内自动驾驶汽车商业化运营缺

乏具体法律法规的支持与规范，

且各地方出台的自动驾驶汽车商

业化运营试点规定尚未统一，使

得自动驾驶汽车难以商业化落地

实施。

因此，冯兴亚建议将自动驾

驶汽车立法纳入下一个五年立法

规划，并尽快成立专项立法工作

组，探索制定自动驾驶汽车商业

化运营专项法律。在法律层面肯

定自动驾驶汽车的合法性地位，

明确自动驾驶汽车的商业化运

营的特殊规则，优先完善自动驾

驶汽车商业化运营情形下的各

类主体责任问题。通过立法探

索和制度建设，助力我国汽车产

业在全球信息化、智能化浪潮中

抢占先机。

值得一提的是，智能驾驶汽车

商业化运用需要足够的数据积累

和场景训练，但现阶段，智能驾驶

汽车数据采集存在障碍，算法升级

迭代受阻，目前针对高速公路、城

市快速路等道路场景的测试运用

政策鲜有明确，影响后期产品应用

可靠性验证及准入试点。

对此，冯兴亚提出建议，一是

国家对智能驾驶汽车需要收集的

场景及地理数据的权限进行适

度放开，对不涉及国家安全、国家

秘密的普通场景数据允许车企在

合规范围内自行收集，国家可以

加强相应监管。二是统筹各地尽

快放开高速路、快速路测试场

景，支持试点城市先行先试，并

匹配智能驾驶道路测试需要，完

善道路测试过程中管理配套要素

的建设。

近年来，广汽集团在“能源生

态、智能网联、汽车芯片”等领域

进行重点投资，其中能源生态将

围绕广汽集团“锂矿+基础锂电

原料生产+储能与动力电池生

产+充换电+储能”纵向一体化新

能源产业链上的重点企业进行投

资；智能网联将以推动广州市自

动驾驶规模化商业运营及智能化

功能低成本量产应用为目标开展

投资布局。

提速智能网联新能源汽车发展

随着“双碳”目标落实落地，合

资品牌对节能、新能源赛道愈发重

视。上述广汽本田ZR-V致在e：

HEV 融合了第四代 i-MMD 混动

系统与Honda Architecture新架构

平台两大技术，拓宽广汽本田电动

化事业的战略版图。而该款车型

的加入，助力广汽本田形成了3款

轿车、2 款 SUV、1 款 MPV 的“3+

2+1”电驱混动矩阵。

值得一提的是，在节能混动技

术路线，第四代i-MMD混合动力

系统是本田汽车20多年混动技术

的最新成果，历经四代进化，集合

本田F1赛道多年赛事经验打造而

成。其搭载的全新2.0L阿特金森

直喷发动机采用了缸内直喷等技

术，能实现41%热效率。

除了广汽本田，广汽丰田也于

近期正式将第二代MIRAI氢燃料

电池轿车投入广州南沙区的多项

公共出行服务。第二代MIRAI氢

燃料电池轿车搭载TNGA架构高

端平台，一次加氢3分钟即可实现

近800公里的长续航行驶。

此外，为转型新能源赛道，广

汽本田、广汽丰田、东风日产等合

资品牌均已分别推出e：NP1 极澎

1、bZ4X、ARIYA艾睿雅等纯电动

车型。与此同时，自主新能源品

牌也丝毫不懈怠，“变革”同样在

进行。

在人事方面，2023年春节后，

造车新势力高层频频变动。长城

汽车原总经理王凤英于 1 月底加

入小鹏汽车，负责产品规划、产品

组合管理和销售业务，向小鹏汽车

董事长兼首席执行官何小鹏汇报。

而小鹏汽车原CEO助理李鹏

程则于 2 月初正式赴任阿维塔汽

车副总裁、首席营销官CMO兼任

用户发展中心副总经理，全面负责

阿维塔汽车品牌营销等相关工

作。截至2月5日，阿维塔11在38

天的时间内交付量超2000辆。

与阿维塔汽车、问界汽车等关

系紧密的华为也已调整智能汽车

解决方案。对于“华为智能汽车解

决方案 BU COO、智能驾驶解决

方案产品线总裁王军停职”事件，

华为智能汽车解决方案 BU CEO

余承东在出席活动时表示，王军在

华为体系内属于正常岗位调整。

在业务发展方面，2 月下旬，

赛力斯与华为签署深化联合业务

协议，计划 2026 年实现新能源汽

车产销达百万辆的目标。同时全

新平台下首款旗舰车型计划于

2023 年发布，将搭载高阶智能驾

驶系统。

此外，比亚迪计划在广东韶

关、江苏常州两地投资建厂，金额

共计超百亿。2月，比亚迪乘用车

销量超 19 万辆（含出口约 1.5 万

辆），同比增长 112.3%。其中，腾

势品牌销量超 7000 辆，环比增长

13.8%，平均单车成交价格突破40

万元。

变：转型节能技术路线

为转型新能源赛道，合资品牌已推出多款纯电动车型。与此同时，自主新能源品牌的“变革”同样在进行。

通过陆续透露新车型上市消

息、调整人事架构等方式，部分新

能源车企 2 月销量回升明显。当

月，广汽埃安销量超 3 万辆、比亚

迪销量超 19 万辆、小鹏汽车交付

量超6000辆，环比上升均超10%。

与此同时，问界汽车、长安深蓝等

新能源汽车2月交付量仍在下降。

迈步 2023 年，新能源汽车仍

将继续发展。全国政协经济委员

会副主任苗圩在中国电动汽车百

人会论坛（2023）上表示，2023 年

新能源汽车渗透率将可能超过

30%，即年销900万辆，并有可能在

2030年之前达到50%。

在此大背景下，包括深圳、广

州等地市促进新能源汽车消费的

政策陆续出台。《广东省进一步搞

活汽车流通扩大汽车消费实施方

案》已于近期出台，从支持新能源

汽车购买使用、丰富汽车金融服务

等方面推出 13 条举措，提振汽车

消费市场信心。

同时，2023 年全国消费促进

月暨广东汽车消费节（春季）活动

已正式启动，时间将从2月延续至

5 月，线上线下同步进行，打造汽

车消费盛宴。具体到各城市，广州

市出台促进汽车消费专项政策，继

续实施新能源指标直接配置措施，

2023 年上半年额外增加 3 万个节

能车增量指标配置额度。珠海、佛

山、中山等城市均计划发放超500

万元购车补贴。

乘联会秘书长崔东树在个人

公众号发文，建议汽车保有量低

于 400 万辆的城市放开限购。此

举能有效促进消费潜力，尤其是

部分限购导致城市汽车保有量落

后的城市，汽车消费有较大消费

增长空间。

在汽车产业链方面，金融政策

支持力度扩大。2 月下旬，《深圳

金融支持新能源汽车产业链高质

量发展的意见》正式印发，聚焦新

能源汽车产业链提出 6 条金融支

持举措。其中提及，鼓励银行业金

融机构加大对优势新能源汽车整

车企业技术改造、研发投入、提产

扩容的信贷支持力度，提升中长期

贷款占比，并支持优质新能源汽车

产业链企业在境外发行全球存托

凭证（GDR）。

与此同时，广州产业投资母基

金等机构宣布成立，其中广州产业

投资母基金规模为1500亿元。记

者了解到，广汽集团通过广汽资本

于2022年11月与广州产投集团签

订战略合作协议，在广州产业投资

母基金支持下设立规模为 300 亿

元的广州智能网联新能源汽车产

业发展基金，集中投资智能网联汽

车产业链上的重点项目，以及广汽

内部孵化拟上市的重点项目。

促：政策助力汽车产业发展

迈步2023年，新能源汽车渗透率有望继续增长，多地市促进新能源汽车消费的政策陆续出台。

全国政协委员曾毓群：电池储能需核电级安全保障
本报记者 黄琳 赵毅 深圳报道

近日，《中国经营报》记者获

悉，全国政协委员、宁德时代新能

源科技股份有限公司董事长曾毓

群结合自身在新能源领域的专长，

今年提交多份提案。内容围绕电

池储能高质量发展、动力电池护照

及配套政策研究等方面，分别提出

建议。

2022 年，国内新能源产业景

气度持续走高，中国新能源汽车产

销连续 8 年保持全球第一，风电、

光伏发电装机位列世界第一，电池

储能高速增长。在“双碳”目标的

指引下，我国正加快关键技术创

新，大力发展绿色低碳供应链，推

动新能源产业迈向高质量发展。

咨 询 机 构 InfoLink 公 布 了

2022 年全球储能电池出货情况。

2022 年，全球储能电池出货量总

计142.7GWh，同比2021年出货量

46.9GWh 大 幅 增 长 204.3% 。 其

中，宁德时代成为当年全球储能电

池 出 货 量 第 一 位 ，出 货 量 超

10GWh。

在《关于加快推进电池储能高

质量发展的提案》中，曾毓群指出，

以电池储能为主的新型储能是保

障新型电力系统安全稳定运行的

重要技术和基础装备，也是实现

“双碳”目标的重要支撑。

近年来，国内电池储能产业快

速增长，但产品良莠不齐，对大容

量电池储能系统并网运行带来新

的安全可靠性挑战。

对此，曾毓群提出几点建议。

首先，参照核电级安全，建立以失

效概率为依据的电池储能系统安

全分级评估体系，并将该体系纳入

重大项目招标条件，引导电池储能

迈向以“核电级安全”为标杆的高

质量发展。

其次，围绕大容量、高安全、高

可靠的电池储能集成系统关键领

域，加强电化学储能系统测试评估

与实证，建设国家级电化学储能实

验验证平台。

再次，加强电池储能数据的统

计、发布、共享。国家储能平台数

据分级分类面向电池企业有序开

放，以便电池企业支持平台建立更

为准确的储能电站安全预警模型，

为储能电池产品的不断优化提供

数据支撑。

最后，曾毓群建议储能主管部

门和支撑机构参照工信部委托动

力电池联盟，按月发布厂家电池装

车数据，定期发布有公信力的国内

储能电池并网总量及生产商并网

量数据，为电站设备选型提供关键

数据参考。

此外，曾毓群还关注到动力

电池护照配套政策，重视电池产

品全生命周期管理。在《关于开

展我国动力电池护照配套政策研

究 加强电池产品全生命周期管

理的提案》中，曾毓群指出，电池

护照是物理电池的数字孪生体，

可实现对动力电池全供应链的透

明化数字管理。

消费者和监管机构可通过电

池护照，简单直接地查阅电池产品

的相关信息。电池护照作为政府

监管和社会监督的有力抓手，可成

为促进电池产业低碳、循环和可持

续发展的重要政策工具。

曾毓群建议，以“双碳”目标为

导向，发挥中国产业链完善、应用

数据丰富的优势，针对碳足迹、

ESG、回收溯源、梯次利用等实际

管理需求，研究设计我国电池护

照，并将其作为我国电池行业全生

命周期管理的数字化管理工具。

此外，曾毓群还建议，需加快

推动电力核算规则与全球接轨。

我国新能源产业优势大、出口多，

要确保产品碳足迹核算中所有清

洁电力的低碳属性都能发挥最大

价值，有关部门需进一步完善电力

数据结构和绿电确权工作并定期

对外发布，尽快制定各种清洁电力

的电力证明和交易机制。

曾毓群

全国政协委员、宁德时代新能源科技股份有

限公司董事长


