
中国经营报 CHINABUSINESSJOURNAL 编辑/石英婧 美编/吴双 校对/宛玲 shiyingjing@cbnet.com.cn 2023.7.10C8 车视界

广东车企竞逐“万亿蓝海”飞行汽车有望成为造车新赛道

广东企业布局飞行汽车

本报记者 陈靖斌 广州报道

日前，在以“科技思变”为主

题的 2023 广汽科技日活动上，广

汽集团研发的飞行汽车GOVE首

发亮相，并实现全球首飞。

据不完全统计，抢先布局飞行

汽车的公司有通用、保时捷、大众等

传统跨国车企，也有吉利、小鹏、广

汽等国内车企，还包括谷歌、英特

尔、腾讯等科技巨头公司。据悉，截

至目前，全球范围内已有超过200

家企业或机构在研发飞行汽车产

品，约有420种型号。

国泰君安国际表示，无论是

从技术还是从政策上看，飞行汽

车仍处于初级阶段，但看好此赛

道的发展前景。同时，政策仍是

商业化的关键点。中信证券预

计，到2040年，全球城市空中交通

产业将达到1.5万亿美元的规模。

Co-Found 智库秘书长张新

原向《中国经营报》记者指出，飞

行汽车的研发将带来革命性变

革。“它将改变人们的出行方式，

提高交通效率，带动智慧城市的

快速发展。对新能源汽车产业的

影响包括技术上的交叉融合和补

充配合，市场份额平衡分配和人

才需求供给竞争。”

6 月 26 日 ，广 汽 的 飞 行 汽 车

GOVE 在广州南沙的广汽科技馆首

发亮相。

广汽集团表示，广汽飞行汽车

GOVE代表了广汽在立体出行领域的

探索。广汽集团将以此飞行汽车项目

为出发点，带动上中下游产业链共同投

资运营，打造“多元站点—地面交通—

空中交通”全链条立体出行服务。

广汽研究院院长吴坚向记者表

示：“汽车作为重要的交通工具已经发

展了 100 多年，需要进行更多改变。

近年来，低空飞行获得了国家相关政

策的支持，因此，飞行汽车具有较大的

商业化前景。”他还表示，广汽踏踏实

实做研发，下一步将通过如祺等相关

出行平台搭载飞行汽车出行生态。

事实上，近年来，国内外多家知

名企业纷纷在飞行汽车上抢先布局，

其中还囊括了广东知名企业小鹏汽

车以及科技巨头腾讯。

2022年10月，小鹏汇天飞行汽车

旅航者X2（简称“X2”）在迪拜完成了

海外公开首飞，这是继迪拜民航局为

X2 颁发特许飞行许可后，首次在当

地进行公开飞行展示。小鹏汽车董

事长何小鹏表示，目标在2024年实现

飞行汽车的量产，且价格将控制在

100万元以内。

X2是由小鹏汇天自主研发制造

的第五代飞行汽车，采用封闭式座舱，

全机身采用碳纤维结构，可搭载两位

乘客，适用于未来城市低空飞行，可满

足城市内短途出行需求，同时还可为

野外救援、医疗运输等场景服务。

资料显示，小鹏汇天是亚洲规模

最大的飞行汽车公司，是小鹏汽车的

生态企业，2013年由创始人赵德力创

办，2020年由何小鹏和小鹏汽车共同

投资、控股。

早在2017年9月，科技巨头腾讯

领投了飞行汽车公司Lilium的B轮融

资 ，总 金 额 为 9000 万 美 元 ，LGT、

Atomico 和 Obvious Ventures 跟 投 。

据介绍，Lilium喷气式飞机是一种轻

型飞机，通过12个活动襟翼，将36个

电动喷气发动机安装在机翼上，在起

飞和降落时，采取直升机模式，在巡

航时采取飞机模式。

飞行汽车在国内掀起“研发潮”

也得益于国家政策的支持以及科研

的进步。

2021年2月国务院印发《国际综合

立体交通网规划纲要》，首次明确提出

要发展低空经济，同时还把湖南确认为

全国首个空域低空开放试点省份。

2022年3月交通运输部、科技部联

合印发的《交通领域科技创新中长期发

展规划纲要（2021—2035年）》中，明确

将飞行汽车写进规划纲要，将部署飞行

汽车研发，突破飞行器与汽车融合、飞

行与地面行驶自由切换等技术。

我国飞行汽车的研发取得了快

速发展。2022年11月，由中国工程院

院士项昌乐团队研发的载人级两座

智能分体式飞行汽车工程样车发

布。该飞行汽车采用了自主垂直起

降飞行器、智能操控座舱和自动驾驶

底盘三个独立模块的分体式构型，是

面向载人、载物的立体运载系统。

事实上，飞行汽车的市场预

期确实广阔。

摩根士丹利预测到：2030

年全球 60%以上的人口将居住

在城市，飞行汽车行业将创造

3000 亿美元市场规模，最初会

转化部分地面交通、飞机和公

共交通的市场份额，伴随技术

发展最终会开启多个全新的商

业领域，2040 年可发展至 1.5 万

亿美元市场。

国泰君安国际则表示，无论

是从技术还是从政策上看，飞行

汽车仍处于初级阶段，但看好此

赛道的发展前景。同时，政策仍

是商业化的关键点。

而飞行汽车也能为未来的

出行方式以及产业发展提供更

多新的可能。

张新原告诉记者，研发和推

广飞行汽车是为了解决交通拥

堵问题和提高交通出行效率。

“与普通汽车相比，飞行汽车可

以在道路拥堵时飞行，从空中快

速到达目的地。与普通飞行器

相比，飞行汽车更加便携和灵

活，可以在城市和郊区等空间中

使用。”

深度科技研究院院长张孝

荣则表示，飞行汽车是汽车的

未来形态，也是产业发展的下

一个阶段。“有前瞻眼光的企业

会为未来产品的研发投入资

源。飞行汽车出行效率高，可

以节省时间和能源。此外，飞

行汽车还能应对自然灾害和紧

急情况，提供更快速的救援和

运输能力。”

同时，张孝荣也指出，飞行

汽车的研发将带来许多新的变

革。“首先，它将改变人们的出行

方式和交通模式，提供更高效、

便捷和灵活的交通选择。其次，

飞行汽车还将带动相关产业链

的发展，包括飞行汽车制造、智

能交通系统、空中交通管理等。

油车上天是暂时性的过渡产品，

飞行电车才是未来主流。飞行

电车的发展也将影响新能源汽

车产业，促进新能源技术的应用

和创新，未来将需要更加高效的

电池技术和快速充电设施。”

尽管如此，飞行汽车的发展

仍任重道远。

在张新原看来，飞行汽车的

发展仍有许多瓶颈和难点。其

中最重要的是安全问题。“需要

建立安全监管机制，制定安全标

准和有关政策法规。同时，还需

要加强飞行汽车的技术突破和

成熟性测试等，提高飞行自主控

制、自动驾驶和防护系统的综合

能力。其他的一些难点还包括

充电电池、充电网络和各类型的

能源补给等保障飞行的基础设

施的建设等问题。”

张孝荣也指出，飞行汽车的

发展目前仍面临一些瓶颈和难

点需要重视。

“首先，安全性是最重要的

问题之一，需要解决飞行汽车的

飞行控制、自动驾驶、防撞避险

等技术挑战，确保飞行汽车的安

全运行。其次，需要解决飞行汽

车的能源和续航问题，以提供足

够的飞行时间和稳定可靠的动

力系统。此外，需要建立统一的

国际标准和规范，确保飞行汽车

在全球范围内的互操作性和安

全性。”张孝荣表示。

对此，张孝荣建议要加强相

关技术研发和测试验证，加强政

策和法规的制定和实施，促进产

学研合作，建立飞行汽车行业的

生态体系，共同推进飞行汽车的

发展和应用。

飞行汽车任重道远
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