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8 月 3 日，深圳市工信局

发布《深圳市加快打造“新一

代世界一流汽车城”三年行动

计划（2023—2025 年）》（以下

简称《行动计划》）提出，到

2025年，深圳新能源汽车年产

量超 200 万辆，全球汽车“含

深量”显著提升，汽车产业工

业产值达到万亿级规模。

《中国经营报》记者注意

到，目前新能源汽车产业已从

深圳工业经济的新兴领域上

升为主流赛道，成为重要的支

柱产业之一。上半年，深圳新

能源汽车、充电桩产量分别增

长 170.2%、32.6%。深圳市智

能网联汽车集群增加值增长

50.6%、新能源集群增加值更

是增长20.1%。

得益于深圳新能源汽车

的飞速发展，8月9日，深圳新

能源汽车企业比亚迪成为全

球首个达成第 500 万辆新能

源汽车下线的车企。

北京市社会科学院副研

究员王鹏向记者指出，深圳

市加快打造“新一代世界一

流汽车城”有非常重要的示

范效应，对粤港澳大湾区其

他城市来说，它的试点示范

效应更强。

“以深圳为核心，其他周

边城市可以配合深圳出台建

设汽车城相关研发、市场、零

部件组装等产业链供应链的

政策，相关车企上下游产业链

也可以深度参与到深圳的汽

车城建设当中，因为‘新一代

世界一流汽车城’不是深圳一

个地方就能做到的，更多还需

要整个粤港澳大湾区相关的

产业链供应链整体协同，在建

设过程中大家都能分得一杯

羹。”王鹏表示。
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到2025年新能源汽车年产量超200万辆
深圳打造“新一代世界一流汽车城”

深圳全面扶持新能源产业

继续坚持“政策+活动”双轮驱动

25家车企入围世界500强 全球汽车产业座次重排

宝马成世界500强中“最赚钱”的车企

事实上，深圳新能源汽车产业

之所以有打造“新一代世界一流汽

车城”的底气，也离不开中央政策

推动市场的蓬勃发展。

进入2023年下半年，为了促进

经济增长、刺激消费需求，作为消

费“四大金刚”之一的汽车行业，正

在成为政策关注的重点领域。

7 月 7 日，商务部等 17 部门发

布《关于搞活汽车流通扩大汽车消

费若干措施的通知》指出，汽车业

是国民经济的战略性、支柱性产

业。为进一步搞活汽车流通，扩大

汽车消费，助力稳定经济基本盘和

保障改善民生，将支持新能源汽车

购买使用、加快活跃二手车市场、

促进汽车更新消费、推动汽车平行

进口持续健康发展、优化汽车使用

环境、丰富汽车金融服务。

7月21日，国家发展改革委等

部门印发《关于促进汽车消费的若

干措施》提出，优化汽车限购管理

政策、支持老旧汽车更新消费、加

快培育二手车市场、加强新能源汽

车配套设施建设、降低新能源汽车

购置使用成本、加强汽车消费金融

服务方面等10项措施。

7月31日，国家发展改革委表

示，下半年将出台实施恢复和扩大

消费的政策文件。通过大力推动

就业等措施，增加居民收入。提振

大宗消费，加快推进充电和停车设

施建设，鼓励汽车限购地区优化限

购管理政策。国家发改委副主任

李春临表示，针对汽车消费细分市

场，我们将研究优化更多大众化、

普惠性的支持政策，更好满足人民

群众多层次、多样化的消费需求，

推动相关产业高质量发展。

同日，商务部市场运行和消费

促进司司长徐兴锋表示，下一步，

商务部将继续坚持“政策+活动”双

轮驱动，进一步做实做细“消费提

振年”。包括组织相应的家居焕新

消费季、百城联动汽车节、千县万

镇新能源汽车下乡等活动。

交通运输部公路局副局长郭

胜也表示，下一步，交通运输部将

以高速公路服务区充电设施为重

点，按照“适度超前”的原则，进一

步优化完善公路沿线充电基础设

施网络，努力形成“固定设施为主

体，移动设施为补充，重要节点全

覆盖，运行维护服务好，群众出行

有保障”的充电基础设施网络，有

效满足电动汽车充电需求，服务公

众便捷出行，助力电动汽车产业高

质量发展。8 月 3 日，公安部召开

新闻发布会，发布公安机关服务保

障高质量发展26条措施。提出进

一步促进汽车消费，实行公安政务

服务“一窗通办”，持续推进公安政

务服务“全程网办”，全面实施“跨

省通办”，实施“免交证、办成事”改

革，试点证件照片“一拍共享、一照

通用”，大力推进公安政务服务进

社区、进农村，为船舶和人员出海

报备提供便利。

对此，王鹏认为，深圳新能源

汽车发展仍存在瓶颈。“从研发端

角度而言，专利技术攻坚、电池以

及芯片的操作系统需要进一步提

升；在整车品牌层面，尤其是像高

端化、车后市场服务也需要进一步

拓展。”

王鹏建议，第一要用好全球产

业链供应链，集中全球资源攻坚困

难；第二要开放生态，创新和安全

并存，鼓励更多车企推动相关供应

链产业链相互竞争，有序地竞争之

后才能突出自己的特点特色；第三

还需要创新性研发机构，构建更好

的创新生态，有更好的创新性研发

机构共同参与，此外还要完善标准

体系以及相关的人才培养系。

据悉，今年《财富》世界 500 强

排行榜企业的营业收入总和约为

41万亿美元，比上年上涨8.4%。进

入排行榜的门槛（最低销售收入）

也从 286 亿美元跃升至 309 亿美

元。不过，受全球经济下行影响，

今年所有上榜公司的净利润总和

同比减少6.5%，约为2.9万亿美元。

车企中排在首位的是大众公

司，2022 年其营业收入为 2936.85

亿美元，同比微降 0.7%；利润为

152.2亿美元，同比减少16.3%，排名

由上一年的第8位下降至第15位。

记者关注到，这是自 2012 年以来，

大众公司在《财富》世界500强榜单

中排名最低的一年。此前 2013 年

至2022年，德国大众公司均在前10

的名单中。与此同时，这也是近 5

年来车企第一在世界500强榜单中

的最低排名。

丰田汽车公司紧随其后，2022

年其营业收入同比减少 1.7%达到

2744.9 亿 美 元 ，落 后 大 众 公 司

191.95 亿美元。在利润上，丰田汽

车公司虽然同比减少28.6%至181.1

亿美元，但仍然领先大众公司28.9

亿美元。丰田汽车公司曾在 2010

年跻身《财富》世界500强榜单第5

位，从2009年到2021年，丰田汽车

公司始终入围《财富》世界500强榜

单十强。而在2022年，丰田汽车公

司掉出了前 10 名，位列榜单第 13

位。2023年，其排名从上一年的第

13位下降至第19位。

车企排名第 3 位的是 Stellantis

集团，2022 年其营业收入为 1888.9

亿美元，同比增长 6.9%；利润为

176.7亿美元，同比增长5.2%，其排

名从上一年的第29 位下滑至第31

位。值得关注的是，Stellantis 集团

的利润领先于大众公司。

记者关注到，从利润方面来

看，上榜车企中利润表现最好的是

宝马集团，为188.7亿美元，同比上

涨28.9%。其次为丰田汽车公司以

及Stellantis集团，分别为181.1亿美

元、176.7亿美元。与此相对，有两

家车企呈现亏损状态，其中福特汽

车公司 2022 年的利润为-19.81 亿

美元，雷诺2022年的利润为-3.555

亿美元。

汽车行业前 10 名并未全被跨

国整车公司包揽，中国企业上汽集

团入围。2022年，其营业收入达到

1106.1亿美元，同比减少8.5%；利润

为 23.96 亿美元，同比降低 37%，位

列世界500强第84位。

记者梳理发现，在排名位次的

变化上，相较于2022年，在2023年

《财富》世界 500 强排名前 10 位的

车企中，仅有福特汽车公司、宝马

集团、现代汽车 3 家企业排名上

升。其中，福特汽车从第 53 位升

至第 46 位，宝马集团从第 59 位升

至第 57 位，现代汽车则从第 92 位

升至第85位。

今年排名上升最快的车企是

比亚迪，跃升 224 位，位列第 212

位。其次是特斯拉，上升 90 位，位

列榜单第 152 位。2022 年，特斯拉

的营业收入达到814.6亿美元，同比

大增 51.4%；利润为 125.6 亿美元，

同比猛增127.5%。记者关注到，特

斯拉自2021年首次上榜后，2022年

和2023年排名连续上升。

据记者统计，在2023年《财富》

世界500强排行榜中，大众公司、丰

田汽车公司、Stellantis集团、梅赛德

斯-奔驰集团、本田汽车、上汽集团、

一汽集团、东风汽车集团、北汽集

团、雷诺、中国兵器装备集团公司这

11家车企的排名出现下滑。其中，

雷诺排名下滑最为明显，由第237位

跌至第286位，下降了49位。

目前深圳的新能源汽车产业已成为重要的支柱产业之一。

为抢抓汽车产业重构机遇，

深圳加快推动新能源汽车产业成

为经济增长新支柱，乘势而上建

设“新一代世界一流汽车城”。《行

动计划》指出，积极抢抓宝贵窗口

期和战略机遇期，以新能源汽车

和智能网联汽车为核心，培育壮

大领军企业，立足双循环打造“全

球买、全球卖”现代化汽车产业体

系，做活市场、做优产品、做强技

术、做大产业。

在此次《行动计划》中，突破关

键核心技术创新攻关工程为重点

任务之首，一是突破整车集成与数

字化制造技术，二是开展新一代电

池技术创新与突破，三是加大电机

电控及充电前瞻技术攻关，四是引

领智能化技术研发攻关。

在产业空间布局优化方面，

《行动计划》指出，将深汕特别合作

区全域建设为世界级汽车制造城，

依托小漠国际物流港布局商贸物

流业态，基于深汕中心区建设总部

核心区，打造“鹅埠-小漠先进制造

园、 门先进制造园、鹅埠镇区”三

大制造集聚区。

对此，《行动计划》还指出，支

持坪山-龙岗片区建设世界级综合

性新能源汽车研发创新中心，重点

围绕龙头企业、研发机构、高校等

构建生产、生活、生态“三生融合”

的研发集聚区；支持南山-宝安片

区建设智能网联汽车研发创新中

心，开展智能网联汽车关键技术研

发与应用，集聚行业龙头开展智能

算法系统、激光雷达、车载通信等

智能化、网联化关键技术研发。

事实上，目前深圳的新能源

汽车产业已成为重要的支柱产业

之一。

公开资料显示，2022年深圳汽

车制造业生产值为2154亿元，增长

125.1%。截至目前，在深圳新能源

汽车产业中，营收超千亿的企业有

比亚迪，超百亿的有欣旺达和格林

美。2022 年深圳新能源汽车销量

达 21.15 万辆，新能源车渗透率达

到48%，登顶一线城市榜首。

今年上半年，深圳新能源汽

车、充电桩产量分别增长 170.2%、

32.6%。深圳市智能网联汽车集群

增加值增长 50.6%、新能源集群增

加值更是增长20.1%。

2023 年深圳市《政府工作报

告》亦指出，深圳在持续提升现代

化产业体系竞争力，战略性新兴产

业引领作用更加突出。据了解，深

圳出台实施“20＋8”战略性新兴产

业集群和未来产业行动计划，建立

“六个一”工作体系，战略性新兴产

业增加值增长 7.0%。其中智能网

联汽车、新能源、高端医疗器械等

细分产业增加值保持两位数增长，

新能源汽车产量更是增长1.8倍。

得益于深圳新能源汽车产业

链快速发展，2022 年度，比亚迪以

其新能源技术优势，销售收入达到

630亿美元，从2021年度排行榜第

436 位跃升到 2022 年的第 212 位，

成为排名提升最多的中国公司。

今年 8 月 9 日，比亚迪更是一

举成为全球首个达成第500万辆新

能源汽车下线的车企。

与此同时，打造“新一代世界

一流汽车城”的基奠也离不开深圳

的金融支持。

在金融领域，深圳出台新能源

汽车产业全产业链全生命周期的

12条金融支持举措；金融机构持续

加大对原材料、充电基础设施等产

业链上下游企业支持力度，畅通资

金链稳定产业链。

截至2023年6月末，深圳汽车

制造业中长期贷款和新能源汽车

产 业 相 关 贷 款 同 比 分 别 增 长

67.2%、64.8%，高于各项贷款增速

58.6个、56.2个百分点。

商务部市场运行和消费促进司司长徐兴锋表示，下一步，商务部将继续坚持“政策+活动”双轮驱动，进一步做实做细“消费提振年”。

本报记者 尹丽梅 童海华 北京报道

近日，2023 年《财富》世界 500

强排行榜正式发布。《中国经营报》

记者注意到，上榜汽车及汽车零部

件制造企业共有 34 家，其中整车

企业共有 25 家。值得一提的是，

共有 9 家中国汽车产业链公司跻

身榜单。《财富》世界 500 强榜单被

视为衡量全球大型公司的最权威

榜单之一，排名依据源于各大企业

的营收。

具体来看，在 2023 年《财富》

世界500强中，排名前10位的车企

依次为德国大众公司、丰田汽车公

司、Stellantis 集团、福特汽车公司、

梅赛德斯-奔驰集团、通用汽车公

司、宝马集团、本田汽车、上汽集

团、现代汽车，分别位列 2023 年

《财富》世界500强榜单第15位、第

19 位、第 31 位、第 46 位、第 47 位、

第 50 位、第 57 位、第 70 位、第 84

位、第85位。

车企排名第11位到第25位的

分别是一汽集团、特斯拉、日产汽

车、广汽集团、东风汽车集团、北

汽集团、起亚公司、比亚迪、浙江

吉利控股集团有限公司、戴姆勒

卡车控股股份公司、雷诺、沃尔沃

集团、印度塔塔汽车、中国兵器装

备集团公司（长安汽车母公司）、

铃木汽车。上述车企分别位居

2023 年《财富》世界 500 强第 131

位、第 152 位、第 160 位、第 165 位、

第 188 位、第 193 位、第 196 位、第

212 位、第 225 位、第 264 位、第 286

位、第 307 位、第 337 位、第 341 位、

第441位。

记者关注到，与 2022 年相比，

特斯拉与比亚迪排名上升最为明

显，雷诺排名下滑幅度最大，由第

237 名跌至第 286 名。福特汽车公

司是2022年利润最差的上榜车企，

其利润为-19.81亿美元，大众公司

则是营业收入最高的公司。

乘联会秘书长崔东树认为，

全球主要汽车公司总体表现良

好，入围《财富》世界 500 强的车

企，在 2015 年时的销售收入仅为

2.4 万亿美元，而到 2022 年其销售

收入已达到 3.1 万亿美元，销售额

稳步提升。中国主要汽车集团表

现亦不俗，广汽集团与吉利每年

均保持 100 亿美元的规模上升。

与此同时，比亚迪等部分自主车

企也交出了亮丽的成绩单。

记者梳理发现，今年，加上

台湾地区企业，中国共有142家

公司上榜，大公司数量继续位居

各国之首，营收总额超11.7万亿

美元。

聚焦到汽车行业，本次上榜

的34家汽车企业，主要来自“中

日德”三国。其中，德国6家、日

本7家、中国共9家。

2001年加入世界贸易组织

时，中国没有一家汽车企业的

规模达到上榜标准，然而 2023

年《财富》世界 500 强排行榜上

已经有了上汽集团、一汽集团、

广汽集团、东风汽车集团、北汽

集团、比亚迪、浙江吉利控股集

团有限公司、中国兵器装备集

团公司 8 家中国汽车企业，以

及一家中国动力电池企业宁德

时代。

上汽集团是入围的 9 家中

国汽车产业企业中排名最高的

企业，也是唯一一家2022年营业

收入突破千亿美元的中国车

企。上汽集团方面表示，2004年

上汽集团首次上榜世界500强，

2014年首次入围前100强，截至

目前已连续10年稳居百强行列。

上榜中国车企中，排名第二

位的是一汽集团。2022年，一汽

集团营业收入同比下滑 19.9%，

为 876.79 亿美元；利润为 38.46

亿美元，同比增长6.8%，是上榜

中国车企中利润最高的企业。

排名紧随其后的上榜中国汽

车企业是广汽集团、东风汽车集

团、北汽集团、比亚迪、浙江吉利

控股集团有限公司、中国兵器装

备集团公司（长安汽车母公司）。

若从利润来看，上榜中国

车企的利润排名依次为一汽集

团、比亚迪、上汽集团、东风汽

车集团、中国兵器装备集团公

司、浙江吉利控股集团有限公

司、广汽集团与北汽集团，分别

为 38.46 亿美元、24.71 亿美元、

23.96 亿 美 元 、12.11 亿 美 元 、

10.14 亿美元、9.45 亿美元、6.23

亿美元和 2.96 亿美元。动力电

池企业宁德时代的利润则达到

45.68 亿美元。据记者统计，上

述 9 家企业在 2022 年一共盈利

173.7亿美元。

值得关注的是，在入围的中

国汽车产业链公司中，比亚迪与

宁德时代成为两匹“黑马”。榜

单显示，2022年，比亚迪以其新

能源技术优势，营收达到630.41

亿元。其排名从上一年的第436

位一举跃升至第212位，是排名

提升最多的中国企业。今年首

次入围《财富》世界 500 强的宁

德时代，则以488亿美元的营收

闯入300强，位居第292位。

多位业内人士告诉记者，比

亚迪与宁德时代在 2023 年《财

富》世界500强排行榜中的优异

表现并不出人意料，凭借在电动

化赛道的深入耕耘，比亚迪与宁

德时代等中国自主品牌已经成

功“换道超车”，建立起了自己的

优势。可以预见，未来中国汽车

产业企业在全球汽车产业中将

扮演越来越重要的角色。

中国车企涌现“黑马”

总部位于深圳的比亚迪第500万辆新能源汽车下线。 本报资料室/图


