
从内陆地区到开放前沿 河南“四条丝路”链接世界

“钢铁驼队”行稳致远

“空中丝路”越飞越广

“一带一路”倡议让更多共建国家了解中国发展理念
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今年8月，一个长26.25米、重

27.2吨的超长货物，由卢森堡货航

从郑州运往巴西。这是卢森堡货

航成立 53 年来运送的最长货物，

同时刷新了郑州机场货物运输长

度的纪录，在中国民航货运史上

也属罕见。

十年来，卢森堡货航郑州航

线多次保障了超长、超重、活体动

物、冬奥会运动器材等特殊物品

的运输，为郑州枢纽建设提供了

足够的运力和技术支持。

在 9 月上旬召开的跨国公司

交流会期间，卢森堡货航董事会

主席汤姆·维斯格伯在接受媒体

采访时表示，“不要犹豫，大胆来

豫投资。”这种认可和肯定，得益

于郑卢“空中丝路”为卢森堡货航

带来了实实在在的获得感。

十年前，郑州机场没有一家

属于河南的货运航空公司，更没

有成型的洲际货运航线网络。

2014年1月，河南民航发展投

资集团成功收购卢森堡国际货运

航空公司的35%股权，开启了以国

际航空合作融入“一带一路”建设

的探索与实践。

同年 6 月，首班卢森堡货航

“郑州号”顺利启航，郑州—卢森

堡国际货运航线正式开通，一条

横贯中欧的货运“空中丝绸之路”

建设开启。

从开航到今年9月20日，卢森

堡货航郑州航线已累计执飞航班

6062 班，贡献货运量超过 100 万

吨。运输的货物种类，由单一的

传统轻工业品，逐步发展到涵盖

精密仪器、活体动物等 10 余大类

200多个品种，已经成为郑州航空

货运枢纽建设的中坚力量。

而在郑州—卢森堡“双枢纽”

战略的引领带动下，郑州机场客

运航空公司也由 19 家增加至 59

家，通航城市由 60 个增加至 121

个；货运航空公司由 14 家提升至

32家，货运航点由24个提升至57

个，在全球前 20 个货运枢纽机场

中通航 17 个，初步形成横跨欧美

亚三大经济区、覆盖全球主要经

济体的货运航线网络。

郑州机场货运量也由25.6万

吨提升至70.5万吨，连续3年居全

国第6位，其中国际地区货运量由

11.3万吨提升至54.5万吨，连续6

年居全国第5位。

2022 年，河南省以航空运输

方式对共建国家进出口1489.9亿

元、增长 24.5%，占全省对共建国

家进出口总额的 42.7%。从货值

来看，航空运输已成为河南省对

共建“一带一路”国家第一大运输

方式。

10 月 10 日，国务院新闻办公

室发布的《共建“一带一路”：构

建人类命运共同体的重大实践》

白皮书指出，新冠疫情期间，以

河南郑州—卢森堡为代表的“空

中丝绸之路”不停飞、不断航，运

送大量抗疫物资，在中欧间发挥

了“空中生命线”的作用，为维护

国际产业链供应链稳定作出了

积极贡献。

本报记者 夏晨翔 郑州报道

河南省地处中原，自古便是丝

绸之路重要的东方起点，也是东西

方经济、文化交流的重要枢纽。

如今，从一个不靠海、不临

江、不沿边的典型内陆省份向开

放前沿奋力迈进，正是“一带一

路”倡议提出十年以来，河南省抢

抓历史机遇，努力破解地理限制

的征程所在。

《中国经营报》记者了解到，十

年来，河南省全面参与共建“一带

一路”，以“空、陆、网、海”四条丝绸

之路协同发展为突破口，加强开放

平台载体建设，推动国际贸易往来

和产能合作，增进对外人文交流，

探索出了一条内陆地区开放发展

的新路子。

统计数据进一步显示，十年

来，河南省与共建“一带一路”国家

对外贸易越来越频繁，进出口值从

2013 年的 647.5 亿元增长至 2022

年的2228.9亿元，占全省外贸总值

比重由17.4%上升至26.1%。2023

年上半年，河南省对共建“一带一

路”国家进出口1160.5亿元，同比

增长11.4%，占全省总额30.5%。

在郑州铁路口岸中铁联集郑

州中心站入口处，一辆辆装载各色

集装箱的货车，正在排队等待进

站，长龙似的车队已延伸到了200

米开外。

站场内，机械轰鸣，四台高耸

的龙门吊如同“抓娃娃”一般，将集

装箱稳稳地吊装到列车上。用不

了多久，这辆满载着机械零配件、

纺织品、医疗器械等货品的中欧班

列（中豫号）会从这里驶出，经二连

浩特开往德国汉堡。

2013 年 7 月 18 日，首班从郑

州出发至德国汉堡的郑州国际货

运班列开行，标志着河南陆上丝绸

之路建设实现“从无到有”的实质

性进展，沟通世界的国际铁路物流

大通道由此打通。

十年间，一班班“钢铁驼队”

驰骋在亚欧大陆上，班列开行频

次也由 2013 年的每月 1 班，2016

年实现每天 1 班，到目前达到每

天12班。

截至今年8月底，河南省中欧

班列（中豫号）总累计开行9224班，

年底前预计突破10000列。总累计

货值约2350亿元，货重约590万吨。

“以前，中欧班列主要运送食

品、服装等货物，目的站也只是德

国汉堡。十年里，我们不断拓展延

伸中亚、东盟和亚太的多式联运物

流通道，已初步构建了多站点、多

口岸的国际物流网络，运输能力逐

渐提升。”郑州国际陆港开发建设

有限公司（以下简称“陆港公司”）

相关负责人介绍道。

据了解，经过十年的建设，河

南“陆上丝绸之路”已越跑越快，辐

射范围也越来越广。

在境内，中欧班列（中豫号）以

郑州为枢纽，以北上广等为二级集

疏中心，辐射半径达1500公里，涵

盖近四分之三国土面积。在境外，

形成了以欧洲方向为主，中亚、东盟

方向为辅，21个境外直达站点、8个

出入境口岸的国际物流网络，境外

网络覆盖欧亚40个国家140余座城

市，境内外合作伙伴超过6000家。

“钢铁驼队”来往穿梭，将河南

与世界紧紧相连。为精准服务河

南省外向型经济发展，中欧班列

（中豫号）先后开行了焦作风神轮

胎专列、信阳绿茶专列、新能源汽

车专列、跨境电商专列、宇通客车

专列、郑煤机液压支架专列等，助

推河南产品走出河南、走向世界。

如今，河南省进出口商品结构

已发生了积极变化，手机、汽车、锂

电池及太阳能电池、单晶硅切片、

盾构机等机电及高新技术产品，已

成为河南省畅销共建“一带一路”

国家的主要产品。尤其是电动汽

车、锂电池和太阳能电池这“新三

样”走俏海外，成为进入“一带一

路”海外市场新的增长极。

统计数据显示，2023年前7个

月，河南省电动汽车、锂电池和太

阳能电池“新三样”合计出口 41.3

亿元，增长91.8%。

事实上，不靠海的河南还通过

发展河海联运、铁海联运等多式联

运的形式，实现了“陆上丝绸之路”

与“海上丝绸之路”的无缝衔接。

据了解，十年来河南内河航

运集装箱航线实现了从 0 到 20+

的突破。郑州、洛阳、驻马店、新

乡、平顶山等市开通至天津港、青

岛港、日照港、连云港、上海港、宁

波港等沿海主要港口的铁海联运

班列，业务辐射长三角、珠三角、

京津冀等 22 个省市，2022 年全省

铁海联运班列完成集装箱运输

18.9 万标箱，已成为助力豫货出

海的“快速通道”。

本报记者 颜世龙 北京报道

全球经济增速下行，地缘政治

对抗加剧，逆全球化暗流涌动……

面对当前全球政治经济环境复杂多

变的环境，“一带一路”秉持着共商、

共建、共享的原则，推动着人类命运

共同体的构建。

在“一带一路”倡议提出十周

年之际，《中国经营报》记者专访商

务部研究院“一带一路”经贸合作

研究所所长祁欣，解读在纷乱复杂

的国际环境中，“一带一路”倡议何

以聚民心、重发展、解难题，中国的

发展理念和合作方式，又如何来做

大这块全球化的“大蛋糕”。

中国制造成为高品质代表

《中国经营报》：今年是“一带一

路”倡议提出十周年，这十年里，有没

有印象深刻的事情？

祁欣：我们从事共建“一带一

路”经贸合作的研究，印象深刻的

事情太多了，感触也很深。我们此

前了解到菌草这个援助项目，当时

真是没有想到能给100多个国家的

人民带来脱贫致富的希望。我们

为此还到福建农林大学拜访了菌

草的发明人林占禧教授，实地看到

了几米高的菌草，知道菌草不仅对

外援助，还为我国西北防风治沙做

出巨大贡献。

还有我们中国的企业在几内亚

建设的卡雷塔水电站，还没正式建

成就被当地印到几内亚最大面额货

币 20000 几内亚法郎的背面，可见

这个水电站对当地的贡献有多大，

当地百姓对这个项目期许有多深。

《中国经营报》：从“一带一路”

倡议提出到现在，对共建国家带来了

哪些影响？这些共建国家对“一带一

路”的接受程度如何？

祁欣：十年来，“一带一路”建设

给共建国家带来的变化太大了。从

互联互通角度，传统经济全球化避

开了投资大、收效慢的基础设施互

联互通建设，广大发展中国家自身

也无力推动互联互通，致使一些国

家很难融入全球经济体系。共建

“一带一路”将设施联通作为优先领

域，厚植共建国家工业化现代化基

础，形成各方更好融入全球经济体

系的便捷通道和强大内生动力。

十年来，中国的企业在共建国

家承包工程新签合同额由 2013 年

的 1527.7 亿 美 元 增 至 2022 年 的

2149.9 亿美元，年均增长 3.9%，实

现了营业额虽受疫情影响，但年均

正增长。“六廊六路多国多港”互联

互通效应日益凸显，海、陆、空、网

“四位一体”的立体化联通网络更

加完善。

中国制造、中国建设已经从低

品质形象成为高品质、高技术的代

表，中国援助也在各国深入人心，菌

草、水稻等农业技术，疫苗、援外医

疗队等医疗援助，紧急人道主义援

助等，使中国讲信义、重情义、扬正

义、守道义的形象深入人心。如我

们在老挝、柬埔寨、缅甸实施的东亚

减贫示范合作技术援助项目，就把

中国精准帮扶的模式应用到发展中

国家去，帮助当地百姓脱贫脱困。

从文化文明角度，共建“一带一

路”成为全面展示中国智慧、中国方

案、中国贡献、中国文明的重要舞

台，更是各国观察、研究、借鉴中国

最鲜亮的旗帜。历史古迹保护修复

项目从1国1处拓展至6国11处，文

明对话大会、文化节、电影节、旅游

年等活动丰富多彩，共建“一带一

路”为各国民间文化艺术提供舞台，

为各国人民交流对话搭建桥梁，为

不同文明交流互鉴织就纽带，促进

了不同国家、不同文化、不同历史背

景人群的深入交流。

从1.6万亿美元到近2.9万亿美元

《中国经营报》：这十年里，

“一带一路”给中国带来了哪些变

化？共建国家又看重中国的什么？

祁欣：共建“一带一路”致力于

各领域的互联互通，国内各行各业

都或多或少有所收益，给国内带来

的发展是显而易见的。除了从事

经贸活动的企业外，教育、医疗、文

化、体育、科技等各领域合作成果

丰硕。企业国际化能力和视野都

有了很大提升，有更多机会开展国

际合作和交流，让更多企业有了开

拓国际市场的信心。

中国市场规模、实力和营商

环境无与伦比，各国都希望搭载

中国发展快车，分享发展红利。

一方面，中国主动开放市场，连续

举办进口博览会，让更多国家的

优质消费品丰富国内民众日益增

长的物质文化需求；另一方面，中

国也持续完善营商环境，推进制

度型开放，设立更多自贸试验区，

推动服务业扩大开放，让更多行

业企业到中国投资兴业。

《中国经营报》：能否介绍一下这

十年里，我们积累了哪些经验和成果？

祁欣：十年来，我国与共建

“一带一路”国家货物贸易额由

2013 年的 1.6 万亿美元升至 2022

年的近 2.9 万亿美元，年均增长

6.4%，与我国货物贸易额超千亿

美元伙伴国从2个增加至8个。

我国对共建国家直接投资由

191.6 亿美元升至 309.1 亿美元，

境外中资企业雇佣外籍员工近

240 万人，向东道国缴纳税费超

500亿美元。

世界银行研究认为，到 2030

年，共建“一带一路”将使参与国

贸易增长 2.8%—9.7%，全球贸易

增长 1.7%—6.2%，全球收入增加

0.7%—2.9%。

十年来，共商共建共享原则

和推动构建人类命运共同体理念

深入人心，中国负责任大国形象

更坚实稳固。拉紧民心纽带是重

中之重，要更加重视民生发展，重

视解决共建国家人民关注的难

题，让更多民众了解中国的发展

理念和合作方式，让更多民众支

持与中国开展合作。

十年间，一班班“钢铁驼队”驰骋在亚欧大陆上，班列开行频次也由2013年的每月1班，2016年实现每天1班，到目前达到每天12班。

从开航到今年9月20日，卢森堡货航郑州航线已累计执飞航班6062班，贡献货运量超过100万吨。

“买全球、卖全球”

保加利亚的精华液、印尼的

椰汁、乌克兰的果味啤酒、波兰的

全脂纯牛奶……在郑州市 E 贸易

博览交易中心里，来自世界各地

的进口商品摆放在货架上，琳琅

满目，供市民挑选。

“以前想买些进口商品都需

要海外代购，等上十几天的时

间。现在在家门口，只需要等几

分钟，海关放行后就可以现场提

走，商品种类齐全，价格优惠，品

质也有保障，我和家人朋友已经

习惯了来这里买东西。而且就算

不想出门，网上下单后第二天就

能送货上门。”一位在此购物的郑

州市民告诉记者。

2012 年，郑州市获批国家首

批跨境贸易电子商务服务试点。

以此为契机，河南省紧抓“丝路电

商”新机遇，首创了“网购保税

1210”监管服务模式，“无中生有”

建设起了一条“网上丝绸之路”，

向着在家门口“买全球、卖全球”

的目标迈进。

“网购保税1210”监管服务模

式，即跨境电商参与主体（电商企

业、电商平台）可以先将未销售的

海外商品整批发送至国内保税物

流中心，再进行网上零售，销售一

件，清关一件，未销售的商品不能

出保税中心，但也无需报关，还可

直接退回国外。

而相较于其他模式，该模式

在清关和物流环节更加节省时

间。对于消费者来说，在节省时

间的同时，能更直观地追踪到商

品的物流轨迹。

市 民 在 家 门 口 可 以“ 买 全

球”，越来越多的河南企业也可以

在这“卖全球”。

据了解，郑州市通过创新“跨

境电商+”模式，引导传统企业

“上线触网”，开通国际跨境电商

包机业务，打造跨境电商出口物

流通道，让郑州制造、河南制造走

出国门。

2016 年以来，河南省先后获

批设立了5个跨境电商综试区，监

管模式、产业生态、平台载体等建

设水平国内领先，业务覆盖 30 多

个共建“一带一路”国家。

此外，为搭建共建“一带一

路”国家与地区互联互通的平台，

河南还连续举办了七届全球跨境

电子商务大会。如今，河南省全

省跨境电商备案企业超过了4.6万

家，在 47 个国家和地区设立海外

仓206个，贸易覆盖200多个国家

和地区。十年间，河南跨境电商

年进出口总额也从不足 1 亿元跃

升至 2209.2 亿元，年均增速超过

160%，实现跨越式发展。进口商

品从最初的100多种增长到10万

多种，一张连接世界主要经济体

的“云端大网”逐渐编织而成，真

正实现“买全球、卖全球”。

市民在家门口可以“买全球”，越来越多的河南企业也可以在这“卖全球”。

专访商务部研究院“一带一路”经贸合作研究所所长祁欣

商务部研究院“一带一路”经贸合作研究所所

长祁欣。 本报资料室/图

图为中铁联集郑州中心站，该站场是中欧班列（中豫号）在河南郑州的始发站。

本报资料室/图

“中国企业走出去务必做好尽职调查”

《中国经营报》：“一带一路”

对于当前的国际环境而言，意味着

什么？我们所追求的“一带一路”

发展是怎么样的发展？

祁欣：对于当前的国际环境，

共建“一带一路”让更多国家更好

更快融入全球经济体系，让全球经

济更快实现转型升级。共建“一带

一路”夯实全球经济治理基础根

基，指明全球经济治理发展方向。

十年来，共建“一带一路”始

终秉持着共商共建共享原则，着

力解决全球发展深层次结构性问

题，从各国发展实际需要出发，促

进共建国家充分发挥资源禀赋优

势，深化产业链、供应链、价值链

合作，培育全球发展新动能，让全

球经贸合作蛋糕更大更实。

《中国经营报》：在共建“一带

一路”过程中，主要遇到哪些问题，

我们该如何面对？

祁欣：共建“一带一路”面临的

外部环境仍然复杂严峻，全球经济

增速下行，地缘政治对抗加剧，粮

食、能源、金融、气候等全球性挑战

前所未有。我们应坚定推进高质

量共建“一带一路”不动摇，让“一

带一路”成为推动中国式现代的国

际实践。要最大限度发挥“三大全

球倡议”与共建“一带一路”倡议合

力，推动构建人类命运共同体。

《中国经营报》：中国企业在

走出去过程中，需要注意什么？如

何实现企业自身发展与共建“一带

一路”国家结合？

祁欣：企业参与“一带一路”

建设一定要合规经营，在走出去

之前务必做好尽职调查，要符合

东道国法律法规要求，建立风险

预警防范和处置体系。同时，要

提升自身国际化经营水平，加强

与东道国政府、媒体、社区、非政

府组织等交流，做好社会责任。

要因地制宜做好发展，如陕

西的爱菊集团，在哈萨克斯坦投

资的农业园区，既带动了当地农

业发展，也为国内消费者带来了

高品质的农产品，实现互利共赢。

共建“一带一路”倡议提出十周年特刊共建“一带一路”倡议提出十周年特刊 十年华章十年华章


