
中国经营报 CHINABUSINESSJOURNAL 编辑/孟庆伟 郝成 制作/董伟 校对/燕郁霞 mengqingwei@cbnet.com.cn 2024.5.20A4 事件

东银控股化债最后冲刺

总投资310亿元 已完工3年

广佛南环、佛莞城际有望在5月底开通运营

东银控股自2009年起，开始投

资有“黑金”之称的煤炭，通过并购、

勘探等方式，耗资50亿元，陆续在

新疆、贵州、云南等地控股煤矿11

座，获得的煤炭储量高达154亿吨。

但是，2013 年后，国内煤价暴

跌，加上政策调整，东银控股旗下

煤矿产能一度大幅下降甚至停

产。2017 年 10 月份，东银控股一

度传出流动性风险。

目前，暂无法查询到有关东银

控股2017年出现财务危机时的基

础数据。

来自重庆当地媒体 2019 年的

报道称：2017年10月，东银控股债

务问题爆发，多家贷款银行“挤兑”

东银控股。东银控股随即向重庆

市政府打报告求助。

重庆市政府指示原重庆市金

融办（现市地方金融监督管理局）

组织20多家债权金融机构召开协

调会议，随即，在重庆银保监局（原

重庆银监局）的指导下，成立了东

银控股债权人委员会。

2017 年 11 月下旬，债权人委

员会召开第二次会议，各成员单位

均表示愿意继续支持东银控股发

展，共同协商解决面临的困难。

2017年12月7日，重庆市政府召集

相关部门、金融单位负责人和东银

控股负责人召开了专题协调会。

该会议认为，本着“支持民企、

服务发展、稳定全局、实现共赢”的

原则，各金融机构应该一致行动、

合力支持东银控股走出目前困境，

把此次债务问题带来的影响降低

到可控范围。东银控股的债务问

题在政府部门的帮助下，正逐渐获

得妥善解决。

但是，东银控股刚走出煤炭困

境，又倒在了房地产“三条红线”下。

所谓“三条红线”，是指2020年

8月，央行、银保监会等机构针对房

地产企业提出的指标，即剔除预收

款项后资产负债率不超过70%、净

负债率不超过 100%、现金短债比

大于1。

东银控股旗下的 ST 迪马，此

前的主营业务之一是房地产。

ST 迪马在 5 月 8 日的公告中

称：“若重整失败，东银控股将存在

被宣告破产清算的风险。”

本报记者 程维 北京报道

5月17日，ST迪马（600565.SH，

原称“迪马股份”）经过连续4天的涨

停，终于站上了 1 元/股的生死

线。这4个连续涨停之前，是连续

3天一字跌停。

该股上一次从跌停一跃到涨

停的日子，是在 5 月 8 日，原因在

于该股的控股股东重庆东银控股

集团有限公司（以下简称“东银控

股”）此前一天向媒体披露，引进

国有战略投资者。

连续3个跌停的原因是，市场

担忧引进战略投资者的协议“不

真”。该公司对外称，该协议已经签

字盖章，且“比黄金还真”。5月13

日晚，该公司公告了与专事不良资

产处理的华润渝康资产管理有限公

司签订的“业务合作协议”信息。

急救迪马

5月8日上午11：14，ST迪马突然如睡醒后做了一个鲤鱼打挺一

样，从跌停直接拉至涨停。不过，5月9日，ST迪马跌停，智慧农

业跌4.35%。

5月8日，重庆低调富豪罗韶

宇旗下东银控股，被债权人申请

破产重整，该公司旗下的两家上

市公司的实际控制权也可能因此

发生变更，重庆国资可能在参与

本次重整、重组的过程中，成为这

3家企业的实际控制人。

一位东银系企业相关人员 5

月 8 日对《中国经营报》记者称，

这是继 2017 年东银控股在重庆

市政府支持下进行债务重组的

后续动作。

5 月 6 日晚，ST 迪马公告称，

该公司股票 2024 年 5 月 6 日收盘

价为0.95元/股，首次低于人民币

1 元。如若自该日起，出现“连续

20个交易日的每日股票收盘价均

低于人民币1元”的情形，公司股

票将因触及交易类强制退市情形

被上交所终止上市。

不过，上述股价“首次低于人

民币1元”，其实并不准确，准确的

说法应该是，“最近20个交易日以

来，股价首次低于人民币1元”。

因为该股曾在 2024 年 2 月 7

日收盘价为 0.95 元/股，且在 4 月

24 日收盘价为 0.97 元/股。严格

说来，这是该股在2024年以来，第

三次股价低于1元。

但是，这一次不一样。

原因在于，2月7日是A股大幅

震荡的最低位之时，次日，受政策利

好因素影响，A股全面大幅反弹，因

此该股只在 1 元以下短暂“2 日

游”。4月23日该股股价下跌至1元

以下，只出现了“3日游”，随即在4月

29日涨停，恰好收在1元的股价上。

但是，5月6日该股被戴“ST”

帽，当日跌停，跌幅5%；5月7日，

再次跌停，跌幅5%。

根据《上海证券交易所股票上

市规则》第9.2.1条第一款的规定：在

上海证券交易所（以下简称“上交

所”）仅发行A股股票的上市公司，如

果公司股票连续20个交易日的每日

股票收盘价均低于人民币1元，公司

股票可能被上交所终止上市交易。

5月7日晚，几家媒体收到ST

迪马大股东东银控股的相关信

息，称当地国资将成为东银控股

的战略投资人。5月8日早上，有

媒体发布了这一信息。

5 月 8 日，ST 迪马依旧以 5%

的跌停开盘，且成交清淡。

当日11：14时，该股突然放出

巨量，连续出现几千手的买入大

单，且随后的天量密集成交点分

别有 16.57 万手、39.14 万手、16.6

万手买入，ST迪马随即从跌停板

上腾空而起，直奔涨停板，并最终

收于涨停价0.95元。

这意味着，如果ST迪马5月9

日再涨停 5%，股价可达到 0.9975

元——它还得再涨一天，才能脱

离1元钱的死亡线。

东银控股透过旗下江苏江动

集 团 公 司 实 控 的 智 慧 农 业

（000816.SZ），5 月 8 日也以涨停

10%收盘。

5 月 8 日上午 11：14，ST 迪马

突然如睡醒后做了一个鲤鱼打挺

一样，从跌停直接拉至涨停。不

过，5月9日，ST迪马跌停，智慧农

业跌4.35%。

匆忙出手？

该重组将涉及旗下两家上市

公司ST迪马、智慧农业，控制

权不排除发生变更。

让 ST 迪马 5 月 8 日涨停的消

息，主要与重庆市南岸区一家国有

企业将成为东银控股战略投资者

有关联。

该文称，历经5年的东银控股

重组有了新进展，重庆一家地方政

府平台公司有意成为其战略投资

者：5 月 7 日，东银控股宣布，已和

重庆市江南城市建设发展（集团）

有限公司（以下简称“江南集团”）

签订了《战略投资框架协议》，通过

进行司法重整，实行资产、债务、权

益以及业务一揽子重组，根本性推

动企业脱困。

该文还引述东银控股相关人

士的话称，该重组将涉及旗下两家

上市公司ST迪马、智慧农业，控制

权不排除发生变更。

该文还披露，今年，在重庆市

有关方面以及监管机构的支持下，

江南集团有意成为东银控股的战

略投资者。

江南集团是重庆市南岸区的

区属国有企业。根据协议，江南集

团会参与东银控股的重整程序，其

和联合体被确认为重整投资人后，

将执行投资协议和重整计划。

在成为东银控股股东后，江南

集团将进一步整合相关产业链资

源，同时加大对东银核心业务资金

和资源的投入，提升东银集团的经

营业绩和行业地位，将其打造为覆

盖有色矿产开发、煤炭资源开发、

通用机械制造、高端制造等于一体

的大型产业集团。

不过，5 月 8 日记者在致电江

南集团时，工作人员告知，这只是

一个框架协议，目前有关江南集团

的总出资额、在重组后的东银集团

中的持股比例等，都还有待双方进

一步商谈。东银控股相关企业工

作人员 5 月 8 日也向记者确认，地

方国资以战略投资者身份入股只

是其一，本次事件的核心，是东银

控股被债权人申请进行破产重整。

5 月 8 日晚，东银控股旗下的

ST 迪马发布公告称，控股股东被

债权人申请重整。

该公告称，ST迪马于2024年5

月8日接到控股股东东银控股的告

知函，控股股东东银控股于近日收

到债权人重庆市兴业实业发展有

限公司（以下简称“兴业实业”）的

告知函，兴业实业已于 5 月 8 日向

重庆市第五中级人民法院（以下简

称“重庆五中院”）递交了申请东银

控股重整的相关资料。

当地媒体在5月8日早上发布

的消息中，已经隐晦提及了“通过

进行司法重整”事宜，5 月 8 日当

天，兴业实业向重庆五中院递交了

申请东银控股破产重整的申请。

同日，东银控股告知ST迪马，ST迪

马当晚发布控股股东破产重整的

公告。

上述流程意味着，东银控股在

债权人向法院提交重整申请前，就

向媒体披露了该信息，且在破产重

整申请提交前，已经与可能的国资

战略投资者签订了框架协议。

5 月 8 日 ST 迪马公告控股股

东将进行破产重整后，上交所连发

3 个问询函，ST 迪马在回复中披

露，其已与华润渝康资产管理有限

公司签订“业务合作协议”。

重组、重整

ST迪马在5月8日的公告中称：“若重整失败，东银控股将存在被宣告破产清算的风险。”

此前，由于路省双方就合资铁

路股权问题未能达成一致，广佛南

环、佛莞城际在建成后曾长期无法

推动投入运营。

2023 年 7月26日，广东省审计

厅厅长马学斌向省第十四届人民代

表大会常务委员会第四次会议作

《广东省人民政府关于2022年度省

级预算执行和其他财政收支的审计

工作报告》时公开表示，个别项目未

及时发挥经济社会效益。截至2023

年5月，广佛南环和佛莞城际铁路已

完工长达两年仍未投入运营，涉及

项目总投资310亿元。（详见中国经

营网2023年8月17日报道《总投资

310亿元 广东两城际铁路完工两年

仍未投运 症在何处？》）

接近广东省政府人士对记者

透露，广佛南环城际四电系统需接

入已开通运营的佛肇城际铁路佛

山西站，佛莞城际四电系统需接入

已开通运营的莞惠城际铁路东莞

西站。佛肇城际和莞惠城际此前

由中国铁路广州局集团有限公司

（以下简称“广铁集团”）运营，接入

上述两条线路和车站，需广铁集团

的配合和支持。

广铁集团是中国国家铁路集

团有限公司（以下简称“国铁集

团”）18家铁路局集团公司之一，是

国铁集团全资子公司。

2018年，广东省政府决定委托

广州地铁集团承接广东珠三角城

际轨道交通有限公司（以下简称

“珠三角城际公司”），按照“全面接

管、分步实施、均衡部署、有序推

进”的原则，广东省制定了一揽子

运营接管方案，计划在 2025 年之

前，自主运营粤港澳大湾区内约

700公里的城际铁路线路。

广州地铁集团人士对记者透

露，2022 年年初，广州地铁集团曾

计划上半年接管佛肇、莞惠两条城

际铁路线路，并加快推进广佛南环

城际接入佛山西站，佛莞城际接入

东莞西站，确保广佛南环和佛莞城

际尽快开通运营。未料，广东省与

广铁集团未能就珠三角城际公司

股权置换问题谈妥，佛肇、莞惠两

条线路的接管被推迟，广佛南环、

佛莞城际的开通也变得遥遥无期。

珠三角城际公司成立于 2010

年8月，由广铁集团、广东省铁路建

设投资集团有限公司分别作为国铁

集团前身铁道部、广东省政府的出资

者代表，股东双方各出资50%组建。

经过近年多次股权置换，省方持股比

例逐渐上升。目前，广铁集团占股

13.62%，广东省国资委下属的广东恒

健投资控股有限公司持股11.84%，广

州地铁集团占股74.54%。

上述接近广东省政府人士对

记者透露，按照广东省政府的计

划，广铁集团全面退出珠三角城际

公司，珠三角城际公司现有铁路项

目如佛肇城际、莞惠城际、穗莞深

城际等从广铁集团运营转变为广

州地铁集团运营。广铁集团所持

珠三角城际公司的股份，广东省用

其他铁路项目进行股权置换。

对于这一思路，国铁集团前身

中国铁路总公司（以下简称“中铁

总”）持支持态度。记者获取的一

份2018年中铁总与广东省政府《关

于推进广东省铁路建设会谈纪要》

显示，路省双方同意按照“城际铁

路以地方为主、干线及通道项目以

铁路总公司为主原则，积极推进广

东境内合资铁路公司股权置换工

作和公司重组工作”。

但股权置换的具体谈判过程

并不顺利。上述接近广东省政府

人士表示，最初的思路是用广东省

手中武广高铁 10.82%股份置换广

铁集团所持珠三角城际公司股份，

双方已经达成初步意向。但广铁

集团又提出，除了武广高铁的股

份，广东省还需要拿出所持广深港

高铁的部分股份，这一要求让广东

省政府倍感压力。

上述接近广东省政府人士表

示：“武广高铁和广深港高铁都是

盈利的干线项目，用武广高铁置换

长期亏损的城际铁路股份，广东省

已经很吃亏了。”

本报记者 孙丽朝

广州报道

在完工3年后，总投

资 310 亿元的广佛南环

（佛山西站—番禺站）、佛

莞城际（番禺站—东莞西

站）终于即将迎来开通。

多位接近广东省政府人

士对《中国经营报》记者

透露，当前广佛南环、佛

莞城际正处于试运行阶

段，并有望在5月底正式

开通运行。

接近广东省政府人

士对记者透露，目前两条

线路开通前的准备工作

正在有序进行。线路在

正式投入运营前，需获得

国家铁路局颁发的铁路

运输许可证。对此，国家

铁路局非常重视，委托下

属的广州铁路监管局开

展多次现场核验。

“几天前，受国家铁

路局委托，广州铁路监管

局组成的审查组召开了

广佛南环、佛莞城际铁路

旅客运输许可准入现场

核查末次会议，两条城际

铁路现场查验工作顺利

通过，预计运输许可证将

在近日获得。”上述人士

表示。

广州地铁集团人士对记者表

示，广佛南环、佛莞城际铁路开通

后，将与已开通的佛肇城际（佛山

西站—肇庆站）、莞惠城际（东莞西

站—小金口站）首末相连，实现四

线贯通运营，形成一条全长 258 公

里、横跨5座城市、呈东西走向的交

通大动脉，有效加强广州、佛山、肇

庆、东莞、惠州等5个城市的区域交

通联系，加快形成粤港澳大湾区 1

小时通勤圈。

在广佛南环、佛莞城际运行试

验期间，广州地铁集团初步测算四

线贯通运营后，从广州长隆站乘坐

“大站快车”出发，到佛山西站、东

莞西平西站用时约30分钟，到肇庆

鼎湖东站、惠州陈江南站用时约60

分钟，将充分发挥广州核心城市的

辐射带动作用，实现广州至佛山、

东莞中心30分钟互达，其他城市60

分钟互达。

在购票方面，广肇、广惠城际

将 沿 用 广 清 、广 州 东 环 城 际 的

“12306+城际铁路公交化多元支

付”双票务系统。其中，12306 票

务系统实现“当日一次有效”，城

际铁路公交化多元支付票务系统

则实现全国交通一卡通、岭南通、

羊城通、广州地铁 APP 城际乘车

码等多种支付方式进站乘车（微

信和支付宝等第三方乘车码暂不

支持）。旅客搭乘城际铁路将与

地铁一样便捷，实现随到随走，无

需提前购票，出行时间也将更加

灵活。

大湾区四条城际铁路将贯通运营

路省地双方谈判过程艰难

“我们曾尝试与铁路部门沟

通，希望在股权置换完成之前，先

由广州地铁集团接手佛肇、莞惠城

际，但广铁集团并未同意。因为股

权置换谈判关系着广东省后续多

条线路的开通和自主运营，所以广

东省比国铁集团更着急，国铁集团

谈判态度非常强势。”上述接近广

东省政府人士表示。

2023 年 8 月 17 日《中国经营

报》独家报道上述问题之后，2023

年8月30日，国家发展改革委组织

广东省相关单位和铁路部门召开

协调会，推动广佛南环、佛莞城际

开通运营相关工作。

此后，珠三角城际公司与广铁

集团相关处室、站段及车间负责人员

密集对接，对广佛南环城际接入佛山

西站施工方案、安全协议、施工计划、

月计划、日计划等各项审批流程，采

用“线上”和“线下”两种方式同步进

行，快者优先、特事特办，并于2023

年9月12日办完所有施工手续。9月

14日凌晨，广佛南环城际接入佛山西

站天窗点作业完成。

2024年1月23日，莞惠、佛肇城

际线路运营管理权由广铁集团移

交给广州地铁集团，为广佛南环、

佛莞城际铁路的开通进一步奠定

了基础。

多部门协调推动项目开通
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