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本报记者 路炳阳

孙丽朝 北京报道

备受关注的

运 营 时 速 400 公

里 高 铁 列 车 ，

CR450 动车组样

车性能验证工作

正 在 加 快 进 行 。

目前样车已经完

成 低 速 试 验 工

作 ，将 离 开 中 国

铁道科学研究院

集 团 有 限 公 司

（以下简称“铁科

院”）国家铁道试

验 中 心（以 下 简

称“环形铁道”），

准备前往正线进

行高速试验。

中国国家铁

路集团有限公司

（以下简称“国铁

集 团 ”）人 士 对

《中国经营报》记

者 透 露 ，目 前

CR450 动车组两

列 样 车 仍 在 环

形 铁 道 ，预 计 本

月 将 前 往 中 国

铁 路 成 都 局 集

团 有 限 公 司（以

下 简 称“国铁成

都局”）进行科学

试验工作。

此前，CR450

动车组样车冲高

试验前期准备车，

CRH380AJ 综 合

检测列车在 3 月

22 日 跑 出 时 速

385公里的试验目

标 速 度 值 ，这 为

CR450 动车组样

车后续冲高试验

提供了良好基础。

CR450样车准备高速试验 京沪通勤有望再提速

就具体试验路段，上述人士对

记者透露，目前为CR450动车组样

车选定的高速试验线路是新建渝

厦高铁重庆至黔江段（以下简称

“渝厦高铁重庆段”），联调联试工

作由国铁成都局组织安排。

中国中车股份有限公司（以下

简称“中国中车”，601766.SH）相关

人士在 3 月 28 日举行的 2024 年年

度业绩电话会上表示，预计CR450

样车二季度将到正线进行试验和

运行考核，验证和优化动车组与轨

道线路、接触网供电、行车控制信

号等系统的最佳匹配。

国铁集团人士对记者表示，渝

厦高铁重庆段3月9日启动联调联

试。作为 CR450 动车组样车冲高

试验的前期准备车，CRH380AJ综合

检测列车3月已经开始在渝厦高铁

重庆段试跑。

联调联试是指铁路部门在铁

路工程完成静态验收，确认达到联

调联试条件后，采用测试列车和相

关检测设备，对铁路各系统的功

能、性能、状态和系统间匹配关系

进行综合检测、验证和调整、优化，

使整体系统达到设计标准，满足以

设计速度开通运营的要求。

国铁集团人士透露，3月22日，

CRH380AJ综合检测列车在前期逐

级提速联调联试的基础上，顺利跑出

了时速385公里，证明这条高铁线路

达到设计速度目标值，实现了联调

联试阶段性目标。

为何选择渝厦高铁重庆段作

为 CR450 动车组样车联调联试线

路，上述人士对记者表示，此前，国

铁集团为 CR450 动车组样车选定

的正线试验线路是新建沪渝蓉沿

江高铁武汉至宜昌段（以下简称

“沿江高铁武宜段”），不过沿江高

铁武宜段直至4月3日才进入静态

验收工作，导致联调联试工作滞

后，这将耽误CR450动车组样车的

正线试验，国铁集团便将正线试验

安排在了已经进入联调联试阶段

的渝厦高铁重庆段。

据悉，渝厦高铁重庆段是国家

《中长期铁路网规划》“八纵八横”

高铁网中渝厦通道的重要组成部

分，从重庆站引出，止于重庆市黔

江区，设计时速 350 公里。重庆东

至黔江段新建正线长度约 250 公

里，全线共设车站7座。

将在渝厦高铁重庆段试验

作为CR450的前期准备车，CRH380AJ综合检测列车3月已经开始在渝厦高铁重庆段试跑。

中国中车副总裁余卫平3月26

日在博鳌亚洲论坛2025年年会“加

快构建新能源体系，共创世界绿色

未来”分论坛上表示：“不久的将来

大家就会乘坐上CR450，很快就能

享受到京沪2小时到达。”

对此，记者作了进一步验证。

中国复兴号列车目前有3个速度

等级，型号分别为CR400/300/200，

字母为“中国铁路”英文缩写，数字表

示最高运营时速。国铁集团人士称，

因为要保证足够安全，中国铁路对

每个速度等级列车都留有足够安全

冗余，一般以最高运营时速减去约

50公里，即所谓最高持续运营时速。

CR400/300/200对应的最高持

续运营时速分别为350公里、250公

里和160公里，最高持续运营时速就

是列车在商业运营中的最高时速。

所以，CR450绝对不可能以时速450

公里进行商业运营。不过，按照复

兴号列车命名规则推理，CR450未

来最高持续运营时速达到400公里

是有可能实现的。

中国铁路北京局集团有限公司

人士对记者表示，最高持续运营时

速可以理解成是列车技术指标，在

商业运营中两地通达时长要以旅行

时速计算，所谓旅行时速就是要考

虑到列车停靠站数、桥隧区段限速

等实际情况。

他以京沪高铁为例解释，首先，

列车不可能启动即达 350 公里/小

时，一般出京列车需要12分钟才可

以达到这个数值；其次，京沪高铁全

线24个车站，即便最快的G21次也

要停靠1站南京南，其余九成以上的

列车都要停靠7站以上，这些停靠显

然会拖慢列车旅行时速。以仅停靠

1 站的 G21 次为例，京沪高铁全长

1318公里，全程耗时4小时18分，旅

行时速为307公里，这比最高持续运

营时速少了近50公里。

限制列车旅行时速的不仅有停

靠站数、桥隧区段限速等实际情况，

线路设计时速可以说在设计、建设阶

段就把列车最高时速锁死在区间内。

国铁集团人士称，京沪高铁设

计时速是350公里，也就是说，这条

线路目前最高只能承受时速350公

里的列车进行商业运营，未来更高

速列车在线上运营也只能按此执

行，不能再高。“换句话说，如果未来

CR450动车组商业运营京沪高铁，

京沪间通勤最短时长仍与现在京沪

高铁上的复兴号最快车次运行时长

差不多，即4小时18分左右。”他说。

不过国铁集团人士也补充称，

“当然可以对京沪高铁进行针对路

基、线网、桥梁、隧道和信号等基建

设施的提速改造，以适应更高速列

车，但这是后话。”

中国中车人士在上述2024年年

度业绩电话会上表示，CR450动车

组具体商业运营的时间要根据试验

验证的进展而定。CR450动车组的

各项设计参数满足时速400公里线

路的运营要求，在更快、更智能、更

绿色的基础上向下兼容既有高铁运

营线路，可跨线运行。

商业运营时速之辩

按照复兴号列车命名规则推理，CR450未来最高持续运营时速达到400公里是有可能实现的。

国产动漫佳作频出 出海还需优质内容
本报记者 倪兆中 成都报道

近年来，中国动漫产业呈现

迅猛发展的态势，其中《哪吒 2》、

《长安三万里》和《中国奇谭》等优

秀动漫作品的涌现，不仅在国内

市场掀起热潮，也在国际舞台上

崭露头角。

截至目前，《哪吒2》不仅荣登

中国票房榜榜首，还在世界票房

榜中位居前列。然而，尽管获得

了不错的票房，但总体看，中国动

漫作品和发达国家相比，仍存一

定差距。

国家广电总局网络视听司副

司长范洁近日在出席某论坛时指

出，相比全球头部制作体系，中国

动画工业化标准仍有待完善，尤其

在生产流程标准化、技术研发自主

化等方面仍有很大提升空间。

国漫在曲折中发展

回顾过去，中国动漫产业历

经了漫长且丰富的发展历程。早

期，中国动漫凭借独特的艺术风

格在国际上崭露头角，诸如《大闹

天宫》《骄傲的将军》等经典作品，

以浓郁的中国传统文化元素和精

湛的制作工艺，不仅深受国内观

众喜爱，更在世界动漫舞台上留

下深刻印记，展现出东方艺术的

独特魅力。

然而，随着全球化进程加速，

国外动漫产业迅速崛起并大量涌

入，中国动漫产业在发展过程中

遭遇诸多挑战，经历了一段相对

低谷期。

近年来，伴随国家政策大力

扶持以及技术持续进步，中国动

漫产业迎来新的发展契机。众多

优秀国产动漫作品涌现，逐渐形

成具有自身特色的产业体系。

从产值看，中国动漫产业规

模不断壮大。根据中国动画学会

数据，2023年，中国动漫产业总产

值突破3000亿元。据中研普华产

业研究院分析报告，预计 2029 年

将突破4700亿元。这一增长趋势

反映出动漫产业在国内文化产业

中的地位日益重要，其经济收益

和市场前景十分可观。

中国动漫产业链涵盖上游

内容创作、中游制作与发行、下

游衍生品开发。在上海一家动

画公司从事编剧的张琳（化名）

对《 中国经营报》记者表示，产

值的增长得益于多方面。“一方

面，国内动漫作品的质量不断提

升，如《哪吒》系列、《姜子牙》等

动画电影取得优异票房成绩，带

动相关产业收入增长；另一方

面，动漫衍生品市场逐渐成熟，

动漫形象授权、玩具、文具、服装

等衍生品的开发和销售也带来

丰厚的收益。”

根据《中国文化文物和旅游

统计年鉴》的数据，中国动画制作

行业从业人员规模达 1.71 万人，

其中具有大专学历的人员占比为

86.04%。而且高学历人才比例持

续上升，为行业注入创新动力。

张琳介绍，目前，中国动漫产

业在全国范围内呈现多元化的布

局态势。北京、上海等城市成为

动漫产业的核心集聚地。不过杭

州、成都、武汉等新一线城市也在

积极布局动漫产业，通过出台一

系列优惠政策吸引大量动漫企业

入驻，形成各具特色的动漫产业

集群。

比较欣喜的是，早期中国动

画制作公司往往担当着日本动画

的代工厂角色，大量优质动画人

才从事较为基础的动画工作，如

今，中国动画人实现角色转变，从

接外包人变成外包人。国内团队

产出优质动画企划，汇集海外各

领域优秀创作者，一同打造兼具

中国文化内核与国际艺术视野的

优秀国产动画。

如何才能让颇具自身特色的

“中国风”走向世界？

中国人民大学副教授何天平

说，文化差异广泛存在，就算是同

一个国家，南北方、东西部也会存

在一定的文化差异。但是在全球

文化市场中，不会因为文化差异

阻碍流通，相反有很多强势文化

在全球范围通行。

在何天平看来，其中的关键

就是情感的共鸣。尽管世界各地

的语言并不互通，但是人类的基

本情感却是相通的，“所以我们创

作时要用作品连接大家共同关心

的内容，关注人们普遍关注的问

题，这才是人们在意的。”

产业升级仍需不断探索

国漫出海后，尽管不少作品

获得了一定成绩，但总体表现并

不理想。以《哪吒2》为例，虽然在

国内获得了空前的高票房，但海

外并未掀起太大风浪，海外票房

仅为国内的零头，而且在海外市

场的排片率并不高，观看的也多

为华人。

“这说明与动漫产业发达国

家相比，我国动漫产业仍有诸多

不足。”从事动漫营销的黄先生对

记者表示。

在他看来，在全球动漫市场

中，美国和日本占据了主导地

位。中国动漫虽然在部分作品上

取得了突破，但整体产业在国际

市场的覆盖范围、品牌影响力等

方面还有明显距离。

“美国和日本拥有成熟商业

运营模式。美国动漫通过电影、

电视、游戏、衍生品等全产业链布

局，实现了动漫 IP 价值的最大

化。日本动漫则在动漫作品播出

的同时，同步推出漫画、小说、周

边产品等，通过粉丝经济和版权

运营获取收益，并且注重动漫作

品的长期连载和品牌培育。”黄先

生说。

相对而言，中国动漫产业的

商业运营模式还不够成熟，产业

链各环节之间的协同效应尚未充

分发挥。在动漫作品的推广和营

销方面，缺乏有效的国际传播渠

道和营销策略，导致许多优秀作

品在国际市场上的知名度不高。

尽管存在差距，但中国动漫

产业也具备一定优势。

黄先生表示，比如中国历史

悠久文化丰富，为动漫创作提供

了诸多素材，尤其是中国人口众

多，拥有庞大的国内市场，为动漫

产业的发展提供了坚实的支撑，

巨大的消费市场使得动漫企业能

够在国内获得一定收益。

从发展方向看，未来中国动

漫作品的内容将更加多元化，不

仅涵盖传统的神话传说、历史故

事等题材，还将涉及科幻、现实、

青春校园等多个领域，以满足不

同年龄层次、不同兴趣爱好观众

的需求。

范洁表示，全球市场对中国

故事需求旺盛，世界对中国充

满好奇，优质的中国题材内容

极具吸引力，在全球文化交流

日益频繁的今天，一定能让中

国动画更精准触达不同文化背

景的观众。

就公众关注的 CR450 动车组

样车冲高试验最快可以达到多少时

速，国铁集团人士对记者回应称，中

国动车组测试最高时速一般为运营

最高时速加10%安全冗余。当前，中

国高铁最高运营时速350公里，高速

试验达标速度即是385公里/小时，

这也是CRH380AJ综合检测列车3

月在渝厦高铁重庆段跑出该速度的

原因。“按此计算，CR450动车组样

车最高运营时速为400公里，试验时

速达到440公里即可通过。”

不过考虑到 CR450 动车组样

车的先前版本，CR450 试验列车

2024 年 6 月 28 日在福厦高铁福清

至泉州区段就已经跑出了单列时速

453公里、相对交会时速891公里的

高速纪录，CR450动车组样车高速

试验有可能在此基础上再冲一冲。

“但目前还不能确认最终冲高的时

间和线路，这要看CR450动车组样

车具体试验过程进展。”国铁集团人

士说。

当前，中国高速铁路动车组最

高运营时速为 350 公里，由复兴号

CR400AF和CR400BF保持。上述

两型列车最高试验速度达到420公

里/小时，铁科院人士对记者表示，

如作为预留提速 400 公里/小时的

条件时，为了保证安全，要留有足够

速度冗余，“我们认为 CR450 动车

组样车最高试验速度应该达到

450—460公里/小时”。

CR450 动 车 组 样 车 包 括

CR450AF 和 CR450BF 两列样车，

由中国中车旗下中车长春轨道客车

股份有限公司和中车青岛四方机车

车辆股份有限公司分别制造。样车

试验时速450公里，运营时速400公

里，采用8节编组，4动4拖。

值得一提的是，虽然CR450动

车组样车有望冲击450—460公里/

小时的速度纪录，成为全球运营时

速最快的高铁列车，但中国高速动

车组试验最高速度仍由和谐号保

持。2010年12月和2011年1月，在

京沪高铁先导段联调联试和综合试

验 中 ，和 谐 号 CRH380A 和

CRH380B动车组分别跑出了时速

486.1公里和487.3公里。

有望成全球最快列车

虽然CR450动车组样车有望成为全球运营时速最快的高铁列车，但中国高速动车组试验最高速度仍由和谐号保持。

开年以来，时速400公里的CR450动车组样车进入试验验证阶段，为“最快高铁”早日投入商业

运营创造条件。 路炳阳/摄影

中国动漫出海整体阶段示意图

1956

艺术交流阶段

《乌鸦为什么是黑的》在威

尼斯国际儿童电影节获奖，

成为首部国际获奖的中国

动画。后“中国动画学派”

相关作品在国际电影节、动

画节屡获奖项。

1984

商业过渡阶段

国内动漫产业缓缓起步，不少创作者受到国

外影响，在艺术、商业的结合上进行了探

索。如《葫芦兄弟》等动画剧集的增多，《宝

莲灯》等动画电影的商业化尝试，为后续出

海积蓄了技术、人才、产业体系等力量。

2009

出海探索阶段

一些国产动漫作品开始走向

海外市场，如漫画家夏达创

作的《子不语》在集英社旗下

杂志连载，《熊出没》大电影

在土耳其上映，《狐妖小红

娘》在日本电视台播出等。

2019

出海上升阶段

更多动画电影、剧集登陆国际院线或流

媒体平台，漫画出海呈现平台化趋势。

如《哪吒之魔童降世》海外上映取得千万

元量级票房、动画剧集《刺客伍六七》上

线Netflix、漫画出海APP的相继推出等。

2023

出海爆发阶段

《哪吒2》不仅荣登中国票房榜

榜首，还在世界票房榜中位居

前列。动画公司、漫画工作室、

视频平台、漫画平台等各方共

同发力，未来国产动漫出海可

能形成规模化爆发趋势。

吴双/制图


