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“大家现在踏上的红色步道，

全长 120 米，暗喻中央红军长征红

飘带中的一段征程。”

贵州省黔西南州兴义市威舍

镇发哈村，讲解员施令翠带着游客

沿步道缓缓前行。两侧红墙高低

错落，通道狭窄蜿蜒。

走到一处红墙前，她讲起 91

年前的威舍战斗：1935 年 4 月 23

日上午，红一军团一师五团从红

板桥方向抵达威舍。为掩护中央

军委纵队安全通过，红五团阻击

尾随而来的敌军，经过 4 个多小时

激战，以牺牲 3 名战士的代价完成

任务。

步道外，景区保安胡明进开始

了一天的工作。发哈村推进红色

美丽村庄建设前，他主要在家务

农，一年收入约1万元；如今在景区

上班，每年增加2万多元收入，既能

照顾家人，也不耽误农忙。

一个把红军故事讲给游客听，

一个因红色旅游有了家门口的工

作。长征精神如何走进今天的百

姓生活？答案既在讲述里，也在收

入账本里。

2026 年是红军长征胜利 90 周

年。沿着中央红军西出贵州的足

迹，《中国经营报》记者走进贞丰

县、兴义市和兴仁市，探访红色遗

址如何变成研学课堂，乡村田坝如

何变成旅游场景，农家院落如何变

成民宿，一颗桃子又如何被做成产

业链。

从浮桥到高桥 黔西南山乡路越走越宽
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白层渡口的青石阶一头扎向

北盘江。

越往下走，两岸绝壁逼得越

近。抬头望，峰岭层层压来，天空

被挤成狭长的一线；低头看，江水

撞向礁石，沉闷的回声在峡谷间

来回激荡。

走到江边，贵州省黔西南州

贞丰县委宣传部退休干部杨秀伦

停下脚步，抬手指向对岸的攀枝

花垭口。

“红十一团一营先占领的，就

是那里。”他说，“白层浮桥，架在

这下面。”

李白感叹“蜀道难，难于上青

天”。站在北盘江畔，“黔道更比

蜀道难”并非夸张。91 年前，中

央红军在贞丰境内连续架起3座

浮桥，越过这道天险；91年后，同

一条北盘江上，花江峡谷大桥横

跨两岸，将 2 个小时左右的绕行

时间缩短至约2分钟。

2026 年是红军长征胜利 90

周年。沿着中央红军西出贵州的

足迹，《中国经营报》记者从白层

渡口走向花江峡谷，探寻一条江

上的两次跨越。

红色故事怎样成就今天的好日子

讲故事的人：让记忆走出展柜

离开白层渡口，驱车沿北盘江

前行，公路在山腰间不断盘旋。一

侧是嶙峋岩壁，一侧是幽深峡谷。

转过一道山梁，花江峡谷大桥突然

跃出群山。

钢桁梁横跨峡谷，两座桥塔分别

立于北盘江两岸。站在桥上向下望，

江面已细如一条青绿色的带子。

花江峡谷大桥是六枝至安龙

高速公路的控制性工程，全长2890

米，主桥跨径1420米，桥面距水面

625米。主桥跨径居山区桥梁世界

第一，桥梁高度居世界第一，被称

为“横竖”都是世界第一。

要把这样一座桥架在“地球裂

缝”之上，首先要过峡谷强风这一关。

花江峡谷地形破碎，两岸高差

巨大，峡谷风向多变，瞬时风力最高

可达14级。钢桁梁需要在600多米

高空完成吊装，温度、湿度和风速的

细微变化，都可能影响施工精度。

大桥钢桁梁由93个节段组成，

总重量约2.1万吨。建设团队采用

智慧缆索吊装系统，将钢桁梁从峡

谷边缘吊起，牵引至预定位置，再

在高空完成毫米级对接。

为掌握峡谷风的变化规律，建

设团队反复开展风洞试验，并引入

多普勒激光雷达测风系统，持续采

集风场数据。93 个钢桁梁节段全

部吊装完成，用时73天。

“修建这座桥，本身就是一次极

限挑战。”贵州交投花江桥旅发展有

限责任公司副总经理黎灿说。

2022年，大桥开工建设。此后

3年多时间里，两侧桥塔不断升高，

钢桁梁从两岸向峡谷中央逐段延

伸。2025年1月，大桥合龙；同年9

月28日，正式建成通车。

最后一段钢桁梁完成对接的

那一刻，六枝至安龙高速公路也打

通了关键节点。

难！625米高空架长虹

红色遗址不会自己讲述历史。

在贞丰红军长征陈列馆，讲解

员谢甜甜将中央红军在贞丰境内的

行军路线、战斗经过和军民故事串

联起来。

施令翠所讲述的威舍战斗，同

样保存在当地人的记忆里。战斗期

间，威舍猪场村遭敌机轰炸，女红军

贺子珍负伤，被紧急转移至猪场寨

余家作坊。简单处理伤口后，她又

被转往蒿子冲救治。

在猪场村，余家后人余伦启仍

记得祖辈口口相传的往事。当时，

村民不知道这支遭遇轰炸的队伍是

谁，只知道来了一群“过路的人”。

后来，他们才知道那是红军。祖辈

还告诉他，红军纪律严明，不随便进

入群众的房屋和灶房。

一边是讲解员依据史料讲述，

一边是当地群众以家族记忆补充，

红色历史由此成为村寨里仍被谈

起的共同记忆。游客走进来以后，

还要看能否为村庄留下工作岗位

和发展机会。

1935 年 4 月，中央红军四渡

赤水、南渡乌江、佯攻贵阳后，决

定迅速西进云南，抢渡金沙江。

当时，镇宁、关岭一线已有

敌军重兵封堵。横亘在红军面

前的北盘江峡谷山高谷深、江流

湍急，能够通行的渡口有限。

“那时候，抢的不是一座桥，

抢的是时间。”杨秀伦说。

1935 年 4 月 16 日，红十一

团首先赶到坝草渡口。在当地

群众帮助下，先头部队渡过北

盘江，随后迅速搭建坝草至坡

扪浮桥。

一 营 又 沿 江 疾 进 ，赶 往

白层。

据杨秀伦介绍，当时驻守

白层渡口的是地方武装保商

营。保商营副营长黄斗章与红

军接触后，同意让出渡口，只提

出“假打一下”，以便向上级交

代。深夜短暂的枪声过后，红

军控制渡口，17 日完成白层浮

桥架设任务。

身后有追兵，脚下是急流。

红军一边控制两岸制高点、保持

警戒，一边征集木船、竹木和绳

索，在群众帮助下搭设临时通

道。此后，者坪至弄洋浮桥也相

继架起。

坝草至坡扪浮桥、白层浮

桥、者坪至弄洋浮桥，3座浮桥在

短时间内横跨北盘江。中央红

军主力得以快速过江，继续向云

南挺进，为随后抢渡金沙江、摆

脱敌军围堵赢得战略主动。

如今，江面上早已看不到

浮桥。古驿道的石阶仍伸向渡

口，一些石板已被往来行人磨

出凹痕。

在贞丰红军长征陈列馆，讲

解员谢甜甜经常遇到游客追问：

“当年红军真的是从这里渡过北盘

江的吗？”

“是的，就是这条江。”谢甜

甜说，“今天大家几分钟就能跨

过去，当年红军却要在敌军追击

下，一边警戒、一边搭桥，还要组

织大部队连续过江。”

她指着展厅里的行军路线

图，将坝草、白层、者坪3个渡口

依次讲给游客听。有人听完讲

解后，还会专程赶到白层，沿着

古驿道走到江边。

长期研究红军长征历史的

贞丰县史志办退休干部梁正国

介绍，抢渡北盘江是四渡赤水战

役“调出滇军就是胜利”的一次

重要行动，如果不能按照预定时

间渡江，后面的行军部署就会受

到严重影响。

3 座浮桥存在的时间并不

长，却为红军继续向前抢出了宝

贵时间。

险！3座浮桥抢时间

站旅游岗的人：把游客留在村里

发哈村景区入口处，胡明进每

天迎送一批批游客。“以前守着地，收

入不稳；现在守着景区，日子稳了。”

威舍镇党委书记陈翱鹤介绍，

发哈村依托红色美丽村庄和长征国

家文化公园建设，统筹推进红色教育

基地、高标准农田和村级吨袋厂，在

发展红米、生姜、薏仁米等特色农业

的同时，为群众提供家门口的岗位。

如果说发哈村解决的是如何让

红色故事吸引游客，那么万峰林探

索的，则是如何用田园、民俗和乡村

生活把游客留下来。

雨后，峰林青翠，稻田铺展。一

列“福趣小火车”缓缓穿过田间。万

福村党支部书记朱玉美站在小火车

旁，笑着问游客：“是不是闻到稻花

香了？”

这片如今已成为风景的田坝，

过去却让村民颇为头疼。万福村原

名洛水洞村，地势低洼，经常遭受水

淹。村民分散种植小麦、大葱、洋芋

等作物，品种杂、规模小，有时投入

了劳力和生产资料，收成仍不理想。

随着排洪设施和机耕道逐步完

善，村里围绕万峰林景区调整农业

结构，推动水稻规模化、标准化种

植。通过统一选种、育苗、整田、插

秧和管护，以及农业技术指导，水稻

亩产由过去的几百斤提高到上千

斤。粮田有了更稳定的收成，也成

了游客眼中的风景。

“福趣小火车”由旅游公司与村

集体合作运营，村集体按照项目流

水参与分红。朱玉美介绍，小火车

试运营40天，总收入50多万元，村

集体分得10多万元。相关收入用于

道路维护、环境整治和举办丰收节。

每到丰收季，稻田旁摆起上千人的长

桌宴，原本单一的农业生产延伸出观

光、体验、餐饮和节庆消费。

田坝吸引游客，民宿则把游客

的停留从几个小时延长到几天。万

峰林旅游集团党委委员娄心彤介

绍，当地民宿从最初的几十家增加

到上百家，如今已超过 300 家。不

少经营者流转村民房屋进行改造，

住进万峰林、经营民宿。

当地通过布草集中洗涤配送、

产业联盟和经营者交流等方式，推

动民宿改善卫生、安全、餐饮和接待

服务，并协助解决水电、排水等实际

问题。游客留下来以后，消费也进

入更长的本地链条：万峰林蛋炒饭

所用的稻米、土鸡蛋、糟辣椒、猪油

和蔬菜，大多来自当地。

福建人苏秋烟是民宿经营者中

的一员。2005年，她第一次来到万

峰林，被平地而起的峰林、雨后云雾

和傍晚晚霞吸引；2019年转向民宿

行业，2022 年有山阁民宿正式营

业。她就近收购村民种植的蔬菜、

稻米和养殖的家禽，服务人员优先

聘用周边群众，还会带客人走进村

寨、逛集市、体验农事。

有客人每年都会前来小住，也

会带朋友到访。对他们而言，来到

万峰林不再只是看一眼风景，而是

暂时住进村庄。民宿留下游客，采

购留下订单，招聘留下岗位；游客多

停留一天，乡村餐饮、农产品和体验

项目就多一份增收可能。

花江峡谷大桥下，小花江村依

山而建。青瓦石屋散落在北盘江

畔，村庄与大桥直线距离约1公里。

过去，这里交通闭塞，村民收

入主要依靠种养和外出务工，年轻

人大多翻过一座座山，到外地寻找

工作。

“大桥通车后，很多外出务工

的年轻人开始返乡创业，大家开起

了民宿、做起了餐饮，文创等其他

行业也做得有声有色，既解决了创

业难的问题，又达到了增收致富的

目的。”贞丰县委党校派驻小花江

村驻村干部潘忠祥说。

梁德财是返乡创业的年轻人

之一。

下午，梁德财正在查看民宿扩

建的新房间。木门刚刚安装，屋内

还堆放着装修材料。从窗户向外

望，花江峡谷大桥横跨两岸，车辆

不时从桥上驶过。

大学毕业后，梁德财曾到浙江

找工作，每月工资三四千元。后

来，他回到小花江村，家里养着100

多只羊。那几年，大桥正在建设，

他放羊、干活时，总能看见桥塔一

点点升高，钢桁梁一段段伸向峡谷

中央。

“那时候就在想，世界第一高

桥修在这里，以后村里肯定会有机

会。”梁德财说。

继续养羊，收入有限而且辛

苦；开餐馆，他担心一个人忙不过

来；做民宿，又需要拿出一笔不小

的投入。犹豫一段时间后，梁德财

决定试一试。

第一期，他投入约35万元，把

自家房屋改造成6间客房。大桥通

车后，进村游客逐渐增加，周末和

节假日客房经常住满。看到客流

稳定下来，他又追加投入20多万元

扩建，民宿总投资超过50万元，房

间将增加到10多间。

“以前在浙江，一个月3000 多

元；现在平均下来，一个月能有1万

多元。”梁德财算起自己的收入账。

更让他在意的是，自己不用再

远离家乡。

随着大桥带来的客流向周边

扩散，民宿、餐饮、民族文化体验等

业态陆续发展。黎灿介绍，云渡服

务区直接提供就业岗位近400个，

其中本地群众占比超过七成。

大桥把人流和物流送到村口，

怎样将通行优势变成稳定产业，仍

是小花江村需要回答的新课题。

数十公里外，白层渡口的青石

阶仍伸向北盘江。3座浮桥早已消

失，红军抢渡的故事仍在被一代代

人讲述。

91年前，浮桥托着红军继续向

前；91年后，高桥把道路送到山乡

群众家门口。

梁德财推开刚装好的木门。

窗外，桥上车流不断。

“以前机会在外面，现在机会

顺着桥进村。”他说完，转身继续收

拾房间。

通！山货出山，机会进村

种果树的人：让一颗桃子有更多卖法

从万峰林来到兴仁市海河

村，红军长征留下的战斗记忆，

也在与桃产业、乡村旅游发生新

的联系。

1935年4月，中央红军进入

兴仁后，红三军团奉命在海河一

带阻击敌人。面对占据制高点

的敌军，红军且战且退、诱敌深

入，最终依托伍箐一带的青杠林

重击敌军。

枪声远去，如今的山坡上已

种满桃树。海河村党支部书记、

村委会主任林必菊介绍，海河村

已有 50 多年桃树种植历史，桃

产业规模达到 5000 亩。过去，

农户分散经营，种植管理标准不

一，鲜桃成熟期集中、保鲜期短，

客商压价、果品滞销和附加值较

低等问题长期存在。“散户单打

独斗，议价能力比较弱。”

海河村成立了贵州桃满山

农特产品有限责任公司（以下简

称“桃满山公司”），打造自主品

牌，建设仓储直播基地，将鲜果

销售、游客采摘、直播电商和桃

酒深加工串联起来。未能及时

销售的鲜桃，可以通过深加工转

化为桃酒，减少损耗并延长销售

周期。

黄土老组组长、桃农孙志忠

过去最担心桃子集中成熟时“没

人收”，一旦销售不及时，桃子就

可能烂在树上。如今，一颗桃子

有了鲜果销售、游客采摘、直播

电商和酿酒等多种卖法。

产业链延长以后，也吸引了

外出人员回到村里。宋开顺过

去在外做生意，看到村里发展桃

产业、拓展深加工，便回乡参与桃

满山公司的经营。“家乡变好了，

才想回来发展。”他说。如今，他

既能在家门口挣钱，也能照顾家

庭，收入比过去在外时还高。

林必菊介绍，海河村集体资

金累计收益达到189万元，相关

资金用于村道和产业路维护、污

水治理、环境卫生改善、红色阵

地管护，以及困难群众慰问、学

生资助、公益性岗位补贴、农技

培训和桃园水利设施修缮等。

如今，海河村依托战斗遗址

开展党史研学和红色文化活动，

并将春季赏桃花、夏季采鲜桃与

餐饮、文创产品、乡村步道等业态

结合起来。红色研学带来客流，

桃产业承接消费，产业收益再用

于改善村庄环境和公共服务。

傍晚，发哈村的红色步道

上，一场讲解接近尾声，胡明进

仍守在景区入口；万峰林的民宿

亮起灯光；海河村的桃酒展柜

前，返乡村民向游客介绍鲜桃经

历的产业变化。

长征精神如何走进今天的百

姓生活？答案不只在陈列馆和遗

址里，也在讲解员的一次次讲述

中，在村民家门口的一份工资里，

在民宿采购的一篮蔬菜里，在村

集体分得的10多万元里，也在一

颗有了多种卖法的桃子里。

对于峡谷两岸群众而言，625

米和1420米是令人震撼的工程数

据；2个小时和2分钟，则是每天都

能感受到的生活尺度。

大桥通车前，贞丰与关岭两岸隔

江相望，车辆却要沿着盘山公路绕行

2个小时左右。如今，驶上花江峡谷

大桥，约2分钟便可跨越北盘江。

缩短的时间，分布在群众就

医、学生上学、客运班车通行和农

产品运输的日常里。

“大桥首先改变的是通行效

率。”黎灿说，过去受盘山路制约的农

村客运和物流运输，如今可以更快

接入高速公路网。生鲜农产品运输

时间缩短，损耗随之减少，部分农产

品可以当天运抵贵阳、昆明等城市。

花江峡谷大桥通车，也标志着

六安高速全线贯通。这条纵向通

道连接六盘水、安顺和黔西南，并

与沪昆、汕昆等高速公路主线衔

接，沿线群众由此拥有了更便捷的

出行和运输通道。

在贵州，高桥正在成为连接路

网的重要节点。

截至2025年年底，贵州高速公

路通车里程突破9500公里，已建和

在建桥梁超过3.2万座。纵横群山

的公路和桥梁，把一个个被山川分

隔的县城、乡镇和村寨连接起来。

黔西南州累计建成高速公路9

条，通车里程达到745公里，实现县

县通高速。过去，人们需要沿着山

势寻找道路；如今，一条条高速公

路穿山越谷，“三省通衢”的区位条

件正加快转化为交通优势。

公路向山外延伸，也扩大了山

乡产业的市场半径。农产品沿县

乡公路进入高速公路网，游客经高

速公路直达村寨，原本被山川切割

的生产和生活空间重新连接起来。

在北盘江上，2 个小时到 2 分

钟，记录着一座桥的通行效率，也

折射出贵州交通格局的变化。

快！2个小时缩至2分钟91年前，中央红军在北盘江上连架3座浮桥，为西进云南、抢渡

金沙江赢得宝贵时间。

面对峡谷强风和超高空施工难题，建设者将2.1万吨钢桁梁精准架

设在“地球裂缝”之上。

花江峡谷大桥打通六安高速关键节点，让北盘江两岸通行时间从约2小时缩短至约2分钟。

大桥带来的不只是人流物流，更让民宿、餐饮等新业态进入山乡，吸引年轻人返乡创业。

花江峡谷大桥横跨两岸，将约2个小时绕行缩短至约2分钟。 受访者/供图


